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1 Aufgabenstellung

Die Larmaktionsplanung dient im Wesentlichen der Gesundheitsvorsorge und hat gemaB der EU-
Umgebungslarmrichtlinie' die Vermeidung oder zumindest die Minderung von Larmproblemen

zum Ziel.

Auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie wurden im Jahr 2022 wieder strategische
Larmkarten fiir HauptverkehrsstraBen durch das Brandenburgische Landesamt fiir Umwelt (LfU)
erarbeitet. Es handelt sich dabei um die vierte Stufe der Ldrmkartierung. Sofern in einer kartierten
Kommune auf Grundlage der Ldrmkarten Flachen ermittelt werden, die von kartierungspflichtigen
Isophonen angeschnitten werden, so ist durch die Kommune ein Larmaktionsplan aufzustellen
bzw. ein bestehender Ldrmaktionsplan zu aktualisieren. Der Larmaktionsplan ist in Abstdnden von
flinf Jahren zu liberpriifen und gegebenenfalls fortzuschreiben.

DieGemeindeSchonefeldbeabsichtigtimZugederviertenStufeihrebestehende Larmaktionsplanung
der dritten Stufe aus dem Jahr 2020 fortzuschreiben. Die Gemeinde ist zur Ldrmaktionsplanung
an HauptverkehrsstraBen (> 3 Mio. Kfz/a) verpflichtet. Gem&B der strategischen Larmkartierung
umfasst das Pflichtnetz in der Gemeinde Schonefeld folgende StraBen:

Bundesautobahn BAB A 10
Bundesautobahn BAB A 113
Bundesautobahn BAB A 13
Bundesstral3e B 96a
Bundesstral3e B 96
Bundesstrale B 179
LandesstraBBe L 75
Waltersdorfer Chaussee

Griinbergallee

Im Zuge der Fortschreibung werden die in Stufe 3 vorgeschlagenen MaBnahmen zur Lirmminderung
auf ihrer Umsetzung, Validitdt und Sinnhaftigkeit vor dem Hintergrund der neuen Ldrmkartierung
hin Uberprift. Es werden Betroffenheitsschwerpunkte ermittelt und fiir diese MaBnahmen
zur Ladrmminderung erarbeitet. Die Wirkung der MaBnahmen hinsichtlich der Minderung der
Belastetenanzahl wird rechnerisch bzw. qualitativ bewertet, in dem die MaBnahmen in das schall-

1 »RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 iiber die Bewertung und Bekiampfung von
Umgebungslarm

Aufgabenstellung | 1



m Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Gemeinde Schénefeld

technische Modell eingearbeitet und Schallausbreitungsberechnungen fiir den MaBnahmenfall
durchgefiihrt werden. Fiir die sich daraus ergebenden MaBnahmenvorschldage werden Schatzkosten
ermittelt und eine Priorisierung durchgefiihrt. Zudem werden die in Stufe 3 flir die Ausweisung als
»Ruhige Gebiete« vorgeschlagenen Flachen untersucht.

Aufgabenstellung | 2
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2  Grundlagen der Larmaktionsplanung

2.1 Problemfeld Larm

Als Larm wird im allgemeinen Schall bezeichnet, der als unerwiinscht und stérend angesehen
wird. Als storender Lirm werden Gerdusche des Verkehrs, aus der Nachbarschaft, von Industrie
und Gewerbe sowie von Sport- und Freizeitbetdtigung zu Hause, am Arbeitsplatz und unterwegs
empfunden. Lairmempfinden ist in hohem MaBe subjektiv; der Larm des Nachbarn stért sehr viel
mehr als der eigene Larm. Wer dem Larm ohne Mdglichkeit zur Vermeidung ausgesetzt ist, leidet
besonders und erfahrt dadurch eine Belastungssteigerung, die psychologische Ursachen hat.

2.2 Messen und Berechnen von Schallereignissen

Heutzutage entsprechen im Bereich des Verkehrslarms Schallausbreitungsberechnungen dem
Stand der Technik. Die entsprechenden Berechnungsvorschriften beruhen auf einer langjahrigen
Empirie von Schallmessungen und weisen daher eine sehr hohe Genauigkeit auf. Schallmessungen
werden nur noch in bestimmten Einzelfallen, nicht aber fiir den Verkehrslarm durchgefihrt. Dies
hat verschiedene Griinde, die im Wesentlichen auf die nicht unerheblichen Schwierigkeiten, die
bei Schallmessungen auftreten, zurlickzufiihren sind.

So sind Schallmessungen immer nur punktuelle Momentaufnahmen. MaBgeblich fiir die
Beurteilung des Verkehrsldarms sind allerdings Durchschnittswerte im Jahresmittel. Verwertbare
Durchschnittswerte sind nur mit sehr aufwendigen und langwierigen Messreihen zu erhalten,
die dann trotzdem nur Aussagen fiir einen konkreten Messpunkt liefern. Dabei ist zu beach-
ten, dass verwertbare Messungen nur bei bestimmten Witterungsverhaltnissen zu erzielen sind
und die Messergebnisse von Storeinfliissen anderer Gerduschquellen (Anlagenlarm, menschliche
Stimmen und weitere nicht zu beurteilende Gerduschquellen) bereinigt werden miissen. So ldsst
sich beispielsweise die Belastung einer ganzen Gemeinde durch StraBenverkehrslarm allein mit
Messungen praktisch nicht ermitteln.

Schallberechnungen bieten hier die bessere Losung, da die gewtinschten Schallquellen (getrennt
nach der zu beurteilenden Lirmart) gezielt angesetzt und die Immissionen flichendeckend ermit-
telt werden konnen. Einfliisse des Gelandes und der Meterologie sowie die Brechung und Beugung
des Schalls an Gebauden werden bei Schallausbreitungsrechnungen beriicksichtigt. Zudem lassen
sich mit Schallberechnungen auch Aussagen hinsichtlich zukiinftiger Ladrmbelastungen treffen,
was mit Schallmessungen nicht méglich ist. Aufgrund der Verwendung von (gesetzlich vorge-
schriebenen) Richtlinien zur Berechnung lassen sich die Ergebnisse von Schallberechnungen mit-
einander vergleichen und sind nachpriifbar.

Grundlagen der Larmaktionsplanung | 3
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2.3  Rechtliche Grundlagen

Die Grundlage der Lirmaktionsplanung bildet die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie
2002/49/EG), welche in den Jahren 2005 mit dem

Gesetz zur Umsetzung der EU-Richtlinie iiber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm

und 2006 mit der

VierunddreiBigsten Verordnung zur Durchfiihrung des
BundesImmissionsschutzgesetzes (Verordnung iiber Larmkartierung - 34.

BImSchV)
sowie den Berechnungsmethoden und zugehdrigen Datenbanken:

Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen
(StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB)

Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von Flugplitzen (BUF)

Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (BEB)

Datenbank fiir die Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bo-
dennahen Quellen (BUB-D)

Datenbank fiir die Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von
Flugplatzen (BUF-D)

in deutsches Recht umgesetzt wurde.

2.4  Durchfiihrung

Die Zustandigkeiten fir die strategische Larmkartierung und die Ldrmaktionsplanung sind in
der EU-Umgebungslarmrichtlinie nicht festgelegt. In der Bundesrepublik Deutschland ist das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) sowohl fiir die Lirmkartierung als auch fiir die Lirmaktionsplanung an
Haupteisenbahnstrecken zustandig. Die Zustandigkeit flir Ldrmkartierung und Larmaktionsplanung
an HauptverkehrsstraBen wird durch die Bundeslander geregelt. Im Land Brandenburg wird die
strategische Larmkartierung in Zustandigkeit des Landesamts fiir Umwelt erarbeitet und verof-
fentlicht. Fiir die Larmaktionsplanung an HauptverkehrsstraBBen stellen die Kommunen die zustan-
digen Behdorden dar (vgl. Tabelle 2-1).

Grundlagen der Lirmaktionsplanung | 4
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Die EU-Umgebungslarmrichtlinie definiert Haupteisenbahnstrecken, HauptstraBen und
GroBflughdfen anhand ihrer jahrlichen Verkehrsbelastung. Die Untersuchungsgrenzen liegen seit
der zweiten Stufe bei 30.000 Ziigen/Jahr fiir Haupteisenbahnstrecken, bei 3 Mio. Kfz/Jahr fiir
HauptverkehrsstraBen sowie bei 50.000 Flugbewegungen/Jahr fiir GroBflughafen.

Die gesetzlichen Fristen zur Aufstellung der strategischen Larmkarten bzw. Larmaktionsplane der
Stufe 4 sind fiir den 30.06.2022 bzw. den 18.07.2024 festgelegt (vgl. Tabelle 2-2).2

Tabelle 2-1 Zustandigkeiten fiir die Larmkartierung und Larmaktionsplanung in Brandenburg

Zustandigkeit
Quelle / Kriterium

strat. Larmkartierung Larmaktionsplanung
HauptyerkehrsstraBen Landesamt fiir Umwelt Stadte und Gemeinden
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
el el st Eisenbahn-Bundesamt Eisenbahn-Bundesamt

> 30.000 Ziige/Jahr

Tabelle 2-2 Untersuchungsgrenzen und Termine

Termine
Stufe Quellen / Kriterien
Larmkartierung Larmaktionsplanung

HauptverkehrsstraBen
> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 60.000 Ziige/Jahr

30.06.2007 18.07.2008

HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 30.000 Ziige/Jahr

30.06.2012 18.07.2013

HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 30.000 Ziige/Jahr

30.06.2017 18.07.2018

HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 30.000 Ziige/Jahr

30.06.2022 18.07.2024

danach alle 5 Jahre

Die Erfassung der Larmsituation erfolgt an Hand schalltechnischer Modellrechnungen sowie daraus
abgeleiteter strategischer Larmkarten und Betroffenheitsabschatzungen. Zur Beschreibung der
Larmbelastung werden die KenngroBen® L und LNightverwendet und ermittelt. Die Larmbelastung
bzw. Larmbetroffenheit der Einwohner wird ausgedriickt durch die Anzahl der Einwohner, bei de-

2 Aufgrund der Erfahrungen aus den ersten drei Stufen der Lérmaktionsplanung wurde ab der Stufe 4 die Zeitspanne zwischen der Ver6ffentlichung
der strategischen Larmkarten und der Frist fiir die Lédrmaktionsplanung von ca. einem Jahr auf ca. zwei Jahre verldngert.

3 EU-Umgebungslarmrichtlinie, Ldrmindizes nach Artikel 5

Grundlagen der Larmaktionsplanung | 5
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nen der Immissionspegel an der Wohnungsfassade in ein bestimmtes Pegelintervall fallen. Diese
Intervalle haben nach den Vorgaben zur Umgebungslarmkartierung eine Breite von 5 Dezibel und
die Intervallgrenzen fallen auf durch 5 teilbare Dezibelwerte. Beispiel: Im Intervall von 55 bis 60
Dezibel werden alle Einwohner summiert, bei denen der Larmindex gréBer ist als 55 Dezibel und
nicht groBer als 60 Dezibel.

Durch die EU-Umgebungslarmrichtlinie sind keine Grenzwerte fiir die Betroffenheit festgelegt.
Durch das Land Brandenburg wurden im Rahmen eines Strategiepapiers zur Larmaktionsplanung*
sogenannte Priifwerte definiert. Diese liegen bei 65 dB(A) fiir den Gesamttag und bei 55 dB(A) fiir
die Nacht und entsprechen damit der in der Larmwirkungsforschung festgestellten Schwelle der

Gesundheitsgefahrdung.

Im Zusammenhang mit der Umgebungslarmkartierung und der Larmaktionsplanung werden
Schallberechnungen auf Grundlage der Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von
bodennahen Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB) durchgefiihrt.
Die Bewertung der Larmsituation erfolgt gemaB der Berechnungsmethode zur Ermittlung der
Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB) tiber die Angabe der Anzahl der belasteten Personen
in bestimmten Pegelintervallen bzw. oberhalb der Prifwerte. Diese Methodik unterscheidet sich
somit von dem sonst in Deutschland Ublichen Verfahren mit Schallberechnungen auf Basis der
Richtlinien fiir den Ldrmschutz an StraBen (RLS-19) und der Bewertung der Ldrmsituation an-
hand von Beurteilungspegeln an konkreten Immissionsorten, denen wiederum Grenz-, Richt- oder
Orientierungswerte gegeniibergestellt werden (z. B. 16. BImSchV, TA Larm, DIN 18005). Hinzu
kommen Unterschiede bei der Definition der Beurteilungszeitraume. Aus diesen Griinden kénnen
beispielsweise die Larmkarten aus der Umgebungslarmkartierung oder Larmaktionsplanung nicht
ohne Weiteres im Rahmen von Verfahren der Bauleitplanung herangezogen werden (z. B. zur
Beurteilung des Verkehrsldrms nach DIN 18005).

ZurBerechnungundderAuswertungderBelastetenzahlenwird fiirdenvorliegenden Larmaktionsplan
die Software SoundPLAN in der aktuellen Programmversion verwendet, was dem derzeitigen Stand
der Technik entspricht. Die Software beriicksichtigt die geltenden Berechnungsvorschriften und
Richtlinien. Die einzelnen, oben genannten Arbeitsschritte zur Ermittlung der Belastetenanzahl
werden dabei voll automatisiert durchgefiihrt. Die Datengrundlage liefert ein digitales Modell
mit allen Gebauden der Gemeinde sowie den zu kartierenden StraBen, das vom LfU bereitgestellt
wird. Gebdude und StraBen sind mit relevanten Daten wie Einwohnerzahl und Verkehrsdaten
(stiindliches Pkw- und Lkw-Aufkommen fiir die drei Zeitbereiche Tag, Abend und Nacht) versorgt.
Weiterhin umfasst das Modell auch ein digitales Gelandemodell, sodass bei der Berechnung der
Schallausbreitung auch Gelandeformen beriicksichtigt werden.

4 Ministerium fir Landwirtschaft, Umwelt und Klimaschutz des Landes Brandenburg (MLUK): Strategie des Landes Brandenburg zur
Ldrmaktionsplanung | Stand: 20.07.2022

Grundlagen der Larmaktionsplanung | 6
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3  Untersuchungsgebiet

3.1 Gemeinde Schonefeld

Die Gemeinde Schénefeld befindet sich im Landkreis Dahme-Spreewald im Bundesland
Brandenburg. Sie grenzt nordlich an Berlin, dstlich an die Gemeinden Schulzendorf und Zeuthen,
sidlich an die Stadte Kénigs-Wusterhausen und Mittenwalde und westlich an die Gemeinde
Blankenfelde Mahlow. Auf einer Fliche von 81,6 km? leben in der Gemeinde 17.017 Personen (vgl.
Anlage 1).

3.2  Umgebungslarmquellen

3.2.1 HauptverkehrsstraBen

HauptverkehrsstraBen im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind StraBen mit einem
Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz/a, was einem durchschnittlichen tiglichen Verkehr
(DTV) von 8.200 Kfz/24h entspricht. Im Land Brandenburg werden im Rahmen der strategischen
Larmkartierung alle StraBen mit einem DTV von mindestens 8.000 Kfz/24h als HauptverkehrsstraBen
klassifiziert - diese sind somit auch fiir die Larmaktionsplanung relevant.

In Schonefeld betrifft das die Bundesautobahnen BAB A 10, BAB A 113, BAB A 117 und BAB A 13.
Zudem sind die BundesstraBBen B 96 und B 96a sowie die LandesstraBBe L 75, die Waltersdorfer
Chaussee unddie Griinbergallee im kartierungspflichtigen StraBennetz enthalten. Die PflichtstraBBen
im Gemeindegebiet sind in Abbildung 3-1 dargestellt.

Untersuchungsgebiet | 7
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Abbildung 3-1 Ubersicht iiber die kartierungspflichtigen StraBen

3.2.2 Haupteisenbahnstrecken

Die strategische Larmkartierung fiir die Haupteisenbahnstrecke im Gemeindegebiet erfolgte durch
das Eisenbahn-Bundesamt (EBA). Laut der Statistik zur Lirmbetroffenheit (sieche Anlage 6) sind in
der Gemeinde Schénefeld ca. 40 Personen iiber einem Pegel von 65 dB(A) ganztags durch Bahnlarm
betroffen. In der Nacht umfasst die Betroffenheit ca. 50 Personen liber dem Prifwert von 55
dB(A). Tabelle 3-1 bietet eine Ubersicht der Belastetenzahlen durch den Schienenverkehrsldrm im
Gemeindegebiet.

Tabelle 3-1 Anzahl der Betroffenen laut Larmkartierung des EBA

ganztags nachts
L., [dB(A)] Belastete LNight [dB(A)] Belastete
55-59 400 45-49 820
60-64 50 50-54 170
65-69 30 55-59 30
70-74 <10 60-64 20
>75 0 >65 0

Entsprechend den aktuellen gesetzlichen Regelungen des BImSchG erfolgt die
Larmaktionsplanung an Haupteisenbahnstrecken des Bundes ebenfalls durch das EBA. Die

Untersuchungsgebiet | 8
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Gemeinde Schonefeld ist somit nicht fir die Ldrmaktionsplanung an der Bahnstrecke zustandig.
Uber eine Beteiligung am Verfahren hinaus, bei der Hinweise fiir mdgliche Verbesserungen im
Gemeindegebiet gegeben werden kdnnen, verfligt sie somit im Rahmen der Larmaktionsplanung
uber keine eigenen Handlungsmdglichkeiten hinsichtlich des Schienenverkehrslarms.

Die Entwurfsfassung des Larmaktionsplans des EBA wurde am 20.11.2023 veroffentlicht und ist
online verfligbar.®

Die die Gemeinde Schonefeld betreffenden Strecken 6008, 6126 und 6151 sind im »Verzeichnis der
noch zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche« enthalten; konkrete MaBnahmen werden jedoch
(noch) nicht benannt. Fiir die weiteren Strecken 6186 und 6519 liegen (noch) keine Informationen
zu SanierungsmaBnahmen am Streckenabschnitt vor.

3.2.3 GroBflughafen

Der GroBflughafen Berlin Brandenburg liegt im Gemeindegebiet der Gemeinde Schonefeld. Die
Lage des Flughafens ist in Abbildung 3-2 zu erkennen.

) Schanefeld

] hne ‘ y N 4
Larmaktionsplanung Schdnefeld ) VT G| \
=2 Flughafen Berlin Brandenbur -

9 9 S 5 © HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY

Abbildung 3-2 Lage des Flughafens Berlin Brandenburg im Gemeindegebiet Schonefeld

5 https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktionsplanung/laermaktionsplanung_node.html (zuletzt abgerufen
am 10.01.2024)
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Aus den Larmkarten zum BERS® ist ersichtlich, in welchem Umfang die Isophonenbander iiber das
Gemeindegebiet von Schonefeld ragen’. Eine effektive MaBnahmenplanung gegen Fluglarm liegt
auBerhalbderHandlungsmdglichkeiten der Gemeinde. Eswurde jedoch eine Arbeitsgemeinschaft fiir
allevom Flugldrm betroffenen Kommunen gebildet, die einen »"Rahmenplan zur Larmaktionsplanung
im Umfeld des Flughafens Berlin Brandenburg (BER)« erarbeitet. Dieser Rahmenplan dient den
vom Fluglarm des BER betroffenen Kommunen als Unterstiitzung bei der Erarbeitung der lokalen
Larmaktionsplane. Weitere Informationen zur Rahmenplanung stehen online zur Verfligung®.

Die aktuelle Fassung des Rahmenplans?® sieht folgende geplanten MaBnahmen vor:

Betrieb der Fluglarmmessanlage
Kommunikationsformat »Nachbarn im Dialog der FBB
Fluglarminformations- und Beschwerdesystem (FLIBS)
Larmentgelte

Larmberechnungen

Untersuchung mdglicher Larmauswirkungen bei Vermeidung von Intersection
Take Offs

6 siehe Anlage 4 und Anlage 5
7 https://mluk.brandenburg.de/mluk/de/umwelt/immissionsschutz/laerm/umgebungslaerm/laermkartierung/ (zuletzt abgerufen am 08.02.2024)

8  https://mluk.brandenburg.de/mluk/de/umwelt/immissionsschutz/laerm/umgebungslaerm/laermaktionsplanung-ber/ (zuletzt abgerufen am
08.02.2024)

9 ACCON GmbH (Hrsg.): Rahmenplan zur Ldrmaktionsplanung im Umfeld des Flughafens Berlin Brandenburg (Teilaspekt Flugldrm), Teil 4:
Uberpriifen des Rahmenplans Teil 1 bis 3; Lirmminderung, Gesamtldrmbetrachtung, Endbericht, Bericht-Nr.: ACB-0224-236084/06;
Greifenberg 2024
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4  Bestandsanalyse (Larmkartierung)

4.1 Strategische Larmkartierung
4.1.1 HauptverkehrsstraBen

In  Brandenburg wurden die Schallausbreitungsberechnungen zur Kartierung des
StraBenverkehrslarms zentral durch das LfU veranlasst. In den Larmkarten des LfU ist die
Schallausbreitung an den kartierungspflichtigen StraBen durch Isophonenbander dargestellt. Die
veroffentlichten Unterlagen zur Larmkartierung an den HauptverkehrsstraB3en sind in den folgen-
den Anlagen enthalten:

Anlage 1: Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2022

Anlage 2: Strategische Larmkarte L__ (Gesamttag)

DEN

Anlage 3: Strategische Larmkarte L Nacht)

Night (

Wie aus nachfolgender Tabelle 4-1 ersichtlich, werden in der aktuellen Larmkartierung des LfU
fir die Gemeinde Schonefeld ca. 236 Betroffene liber dem Priifwert von 65 dB(A) ganztags bzw.
ca. 406 Betroffene liber dem Priifwert von 55 dB(A) nachts an den kartierungspflichtigen StraBen
angegeben.

Tabelle 4-1 Anzahl der Betroffenen laut Larmkartierung des LfU

ganztags nachts
L, [dB(A)] Belastete LNight [dB(A)] Belastete
55-59 1.447 45-49 0
60-64 475 50-54 817
65-69 186 55-59 324
70-74 50 60-64 79
>75 0 >65 3

4.2  Untersuchung von Betroffenheitsschwerpunkten
4.2.1 Datenmodell

Zum Zwecke der Larmaktionsplanung wird durch das Landesamt fiir Umwelt ein digitales
Datenmodell libergeben. Mit diesem Modell wurden bereits die strategischen Larmkarten 2022
fiir den Umgebungsldarm an StraBen im Land Brandenburg berechnet. Die libergebenen Daten
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umfassen sogenannte Shape-Files (georeferenzierte Datensitze), die folgende Objekte fiir das

Gemeindegebiet enthalten:

alle larmkartierten StraBen einschlieBlich der relevanten EingangsgroBen
nach BUB,

Geb3ude (bei Wohngebduden mit einem Schitzwert der Einwohnerzahl)

sowie
Schirme (Larmschutzwande).

Zur Berechnung der Schallemissionen werden die Verkehrsbelastungen aus der strategischen
Larmkartierung des LfU fiir das Jahr 2022 verwendet (siehe Abbildung 4-1). Fiir diese liegt eine

Tag-Nacht-Aufteilung des Verkehrs einschlieBlich der jeweiligen Lkw-Anteile vor.

Gemeinde Schonefeld
DIVIKfz/24h] gemaBLarmkartierung LU

%
-

Abbildung 4-1 Verkehrsmenge im durchschnittlichen tiglichen Verkehr (DTV)

Die genannten Daten werden fiir die weiteren Arbeitsschritte in die Schallberechnungssoftware
SoundPLAN importiert.

4.2.2 Einordnung der Verkehrsdaten vor dem Hintergrund aktueller Entwicklungen
Zu den im Kartierungsmodell des LfU enthaltenen Verkehrsmengen muss angemerkt werden, dass

diese mit zeitlichem Vorlauf zur strategischen Ldrmkartierung 2022 erhoben wurden. In den Daten
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wird fiir die meisten StraBenabschnitte als Erhebungsjahr 2019, vereinzelt auch 2016 angegeben.
Aufgrund der dynamischen Entwicklung Schénefelds und insbesondere vor dem Hintergrund der
BER-Er6ffnung miissen die seinerzeit erhobenen Verkehrsmengen schon nach wenigen Jahren
als veraltet erachtet werden. Vor diesem Hintergrund hat die Gemeinde Schonefeld im Jahr 2023
eine aktuelle Verkehrszahlung an zahlreichen Zahlstellen im Gemeindegebiet veranlasst. Die
Auswertung dieser Verkehrszahlung lag jedoch nicht mehr rechtzeitig vor, um noch im Rahmen
der Untersuchungen zur Larmaktionsplanung beriicksichtigt werden zu kénnen.

Einen Vergleich der im Kartierungsmodell enthaltenen Verkehrsmengen und den Ergebnissen der
Verkehrszahlung 2023 ist in der Tabelle 4-2 enthalten.

Tabelle 4-2 Vergleich der Verkehrsmengen der Larmkartierung mit aktuellen Erhebungen

Daten Liarmkartierung LfU Zdhlung Spreeplan

StraBenabschnitt 2023
Erhebungsjahr DTV [Kfz/24h] DTV [Kfz/24h]

A 10 ostlich Schonefelder Kreuz 2019 90.366 85.800
A 10 westlich Schonefelder Kreuz 2019 77.348 75.700
A 113 Nordlich der AS Flughafen BER 2019 78.953 89.000
B 96a bei WaBmannsdorf 2019 18.994 28.700
Griinauer StraBe bei Stadtgrenze zu Berlin 2019 6.802 10.000
Schonefelder Allee (Zufahrt BER) - 35.200
B 96a / L 75 Glasower StraBe
(Kleinziethen)
B 96a (Richtung Westen) 2019 15.369 23.300
B96a (Richtung Osten) 2019 15.105 21.700
L 75 Mahlower Allee 2016 8.679 8.500
L 400/L 402 Kiekebusch
L 400 (Nord) 2019 6.993 11.800
L 400 (Stid) = 11.100
L 402 (Ost) - 5.100
L 402 (West) 2019 1.578 6.400
L 400 / Schulzendorfer StraBe Waltersdorf
Berliner StraBe 2019 6.993 17.400
Schulzendorfer StraBe 2020 6.774 7.100
Konigs Wusterhausener StraBe 2019 6.993 11.400

Es zeigt sich, dass an zahlreichen Stral3en inzwischen héhere Verkehrsmengen als noch 2019 zu
verzeichnen sind. In Hinblick auf die nachfolgende Ermittlung der Belastetenzahlen (Kapitel 4.4)
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an diesen StraBen muss somit bedacht werden, dass aufgrund der heute tendenziell hoheren
Verkehrsmengen auch tendenziell hohere Belastetenzahlen zu erwarten sind.

Im vorliegenden Fall handelt es sich um einen einmaligen ungliicklichen Umstand, dass zwi-
schen der Datenerhebung des LfU und der Aufstellung des Larmaktionsplans derart relevan-
te Entwicklungen wie die BER-Er6ffnung in Erscheinung traten. Aufgrund der turnusmaBigen
Fortschreibung der strategischen Larmkartierung und der Ldrmaktionsplanung kann jedoch davon
ausgegangen werden, dass in der kommenden Kartierungsrunde im Jahr 2027 keine Diskrepanz

zwischen der Larmkartierung und den tatsdchlichen Verkehrsmengen mehr besteht.

4.3  Plausibilitatspriifung

Im Rahmen einer Befahrung der kartierungspflichtigen HauptverkehrsstraBen wurden relevante
Eingangsdaten (z. B. StraBenoberfliche, Hochstgeschwindigkeit) erfasst und anschlieBend mit
den im Modell hinterlegten Attributen verglichen. Sofern hier relevante Abweichungen zwi-
schen dem Modell und der Realitat festgestellt werden, erfolgt eine Anpassung des Modells. Die
Detailbetrachtungen fiir die kleinraumige Bewertung der Lirmbetroffenheit werden dann anhand
des gepriiften Modells durchgefiihrt.

4.4  Kleinrdaumige Schwerpunkte der Larmbetroffenheit

Um konkrete Schwerpunkte der Larmbetroffenheit ausmachen zu kénnen, ist eine kleinrdumige
Betrachtung erforderlich. Hierflir werden die in Abbildung 4-2 dargestellten Detail-Rechengebiete
definiert. Die Unterteilung in einzelne StraBenabschnitte ermdglicht die separate Betrachtung
der einzelnen Schwerpunkte im Rahmen der anschlieBenden MaBnahmenuntersuchung
(Wirkungsanalyse). Dabei werden Schitzwerte der belasteten Personen in gewissen Pegelintervallen
ermittelt.
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A 113 Nord

Am Seegraben

LAP Schénefeld (Stufe 4)

Kleinrdumige Rechengebiete

i
A

Abbildung 4-2 Kleinrdaumige Rechengebiete

In den Detail-Berechnungen ergeben sich fiir die oben dargestellten Untersuchungsschwerpunkte
die in Tabelle 4-3 und Tabelle 4-4 dargestellten Belastetenzahlen ganztags bzw. nachts.

Tabelle 4-3 Auswertung der Belastetenzahlen in den Rechengebieten | ganztags

Belastete Personen L, [dB(A]]
Schwerpunkt
55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Kleinziethen 20 27 17 1 0
Waltersdorf 75 44 0 0 0
A 113 Nord 33 67 14 2 0
Schonefeld 36 10 15 20 0
Am Seegraben 104 63 79 6 0
Kiekebusch 16 1 0 0 0
Waltersdorfer Chaussee 13 28 13 0 0
WaBmannsdorf 4 0 0 0 0
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Tabelle 4-4  Auswertung der Belastetenzahlen in den Rechengebieten | nachts

Belastete Personen L. . [dB(A)]

Night

Schwerpunkt
45-49 50-54 55-59 60-64 >65
Kleinziethen 34 30 17 0 0
Waltersdorf 41 86 4 0 0
A 113 Nord 8 70 37 5 0
Schonefeld 52 M 18 22 0
Am Seegraben 67 82 93 12 0
Kiekebusch 21 4 0 0 0
Waltersdorfer Chaussee 3 31 22 0 0
WaBmannsdorf 0 14 0 0 0

Im Ergebnis zeigt sich, dass in den Rechengebieten »Kiekebusch« und »WaBmannsdorf« keine
Betroffenheit tiber den Priifwerten von 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts vorliegt. Fiir diese
Gebiete ist keine MaBnahmenplanung notwendig.

In allen anderen Schwerpunkten liegen Betroffene tiber den Prifwerten von 65 dB(A) ganz-
tags bzw. 55 dB(A) nachts vor, sodass im folgenden Kapitel verschiedene MaBnahmen fiir diese
Schwerpunkte vorgeschlagen und untersucht werden.

Die ausfiihrlichen Ergebnisse der Belastetenzahlen (Flachenauswertung) sind in Anlage 7 darge-
stellt. Die Detail-Larmkarten sowie die Gebdudeldrmkarten der einzelnen Rechengebiete kénnen
Anlage 13 bis Anlage 28 entnommen werden.
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5 MaBnahmenkonzept

5.1 Langfristige Strategie

Abseits der Schwerpunkte der Larmbetroffenheit kann und soll fiir die gesamte Gemeinde eine
langfristige Strategie entwickelt werden. Im Sinne einer nachhaltigen Entwicklung soll der
Schwerpunkt dabei nicht nur auf der Minderung vorhandener Larmprobleme, sondern auch auf
der Larmpravention liegen.

Eine mogliche langfristige Strategie fiir die Larmaktionsplanung der Gemeinde Schonefeld basiert
daher auf folgenden Elementen:

Larmpravention und Vermeidung von zusatzlicher Betroffenheit

Vermeidung unnotiger Kfz-Fahrten

Sicherung ruhiger Bereiche (z. B. durch Ausweisung ruhiger Gebiete im Sinne der EU-
Umgebungslarmrichtlinie)

Forderung des Radverkehrs
Instandhaltung vorhandener Radverkehrsanlagen

Fahrradfreundliche Gestaltung von Fahrbahnoberflachen auch in NebenstraBen

Beseitigung von Gefahrenpunkten

Forderung des FuBverkehrs

Instandhaltung und ggf. Befestigung vorhandener Gehwege
Schaffung sicherer Querungsmaglichkeiten an Stellen mit erhdhtem Querungsbedarf

Beseitigung von Umwegewiderstanden

Vermeidung larmerzeugender Strukturen innerhalb des Gemeindegebiets

Sicherstellen der Erreichbarkeit von Einkaufsmdglichkeiten liber kurze Wege

Verhinderung [ Vermeidung von Zersiedelung bei der weiteren Entwicklung der
Gemeinde

5.2  Mdglichkeiten zur Lairmminderung an Stra3en

Die wesentlichen EingangsgréBen fiir die Schallemission an StraBen sind:

das Verkehrsaufkommen (einschlieBlich des Schwerverkehrsanteils) mit
seiner tageszeitlichen Verteilung auf die Zeitbereiche Tag (06-18 Uhr),
Abend (18-22 Uhr) und Nacht (22-06 Uhr)

die Beschaffenheit der Fahrbahnoberfliache (Pflaster, Asphalt etc.) sowie

die Geschwindigkeit.
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Eine wirksame und auch subjektiv wahrnehmbare Minderung des StraBenverkehrslarms kann in-
nerorts nur tber eine Einflussnahme auf diese EinflussgréBen erfolgen.

Dabei kann auf das Verkehrsaufkommen selbst in der Regel kein unmittelbarer Einfluss genom-
men werden. Effektiv ist dies nur in Einzelfdllen, beispielsweise mit UmgehungsstraBen, moglich.
Weitere Anderungen des Verkehrsaufkommens infolge eines verinderten Mobilitatsverhaltens sind
hinsichtlich der damit verbundenen Lairmminderung marginal und kénnen daher nicht rechnerisch
beriicksichtigt werden. Dies soll jedoch nicht ausschlieBen, dass MaBnahmen zur Férderung des
Umweltverbunds nicht auch Teil des Larmaktionsplans im Sinne eines ganzheitlichen Konzepts

sein konnen.

Hinsichtlich der Fahrbahnoberflachen besteht meist kein Optimierungspotenzial mehr, wenn
bereits im Bestand eine intakte Asphaltfahrbahn vorhanden ist. Bei den klassischen ldrmar-
men Fahrbahnbeldgen (,Flisterasphalt”) ist zu beachten, dass diese nur bei Geschwindigkeiten
>60 km/h wirksam werden und somit fiir Ortsdurchfahrten bzw. innerdrtliche StraBen nicht infra-
ge kommen. Es existieren jedoch mehrere larmarme Fahrbahnbeldge, welche auch bei geringeren
Geschwindigkeiten zum Einsatz kommen kdnnen (dazu zéhlen z. B. diinne Asphaltdeckschichten in
HeiBbauweiseaufVersiegelung-DSH-V5L0-sowielarmtechnisch optimierte Asphaltdeckschichten
wie AC 5 D L). Fiir die nachfolgenden Berechnungen der MaBnahme »larmtechnisch optimierter
Asphalt« (LOA) wird der sogenannte Diisseldorfer Asphalt AC 5 D L entsprechend den Vorgaben
der BUB angesetzt. Fiir den Einsatz auf Autobahnen wird fiir die nachfolgenden Berechnungen
ein offenporiger Asphalt (OPA) aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 entsprechend den Vorgaben
der BUB angesetzt.

In der Praxis ergibt sich hdufig der Fall, dass als einzige wirksame und umsetzbare MaBnahme die
Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, meist in Form von »Tempo 30« verbleibt. Deren
einziger Nachteil besteht in einer Fahrzeitverlangerung von theoretisch 48 Sekunden je Kilometer
gegeniiber »Tempo 50«, welche jedoch fiir beide Falle die freie und gleichmaBige Fahrt voraus-
setzt. Im innerdrtlichen Bereich ergeben sich praktisch deutlich geringere Fahrzeitverlangerungen,
da haufig gebremst oder gar angehalten werden muss. Mitnichten kommt der Verkehr durch
»Tempo 30« zum Erliegen. Demgegeniiber stehen die zahlreichen Vorteile von »Tempo 30«:

Minderung des Mittelungspegels um bis zu 3 dB(A)
Forderung eines gleichmaBigen Verkehrsflusses
Erleichterung des Uberquerens an hoch belasteten StraBen
hohere Aufenthaltsqualitat im StraBenraum

hohere Aufenthaltsqualitat fiir Bewohner
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Eine weitere Mdglichkeit zur Larmminderung stellen darliber hinaus Umgestaltungen der
StraBenquerschnitte dar, die das Ziel haben, den Abstand zwischen den Emissionslinien der Stra3en
und den Fassaden der Wohngebdude zu erhdhen. Hierflir kdnnen beispielsweise Radfahrstreifen
oder Schutzstreifen markiert werden, um den Kfz-Verkehr zur StraBenachse hin zu verlagern.
Bei hohen Verkehrsstarken sind derartige MaBnahmen jedoch eher ein »Tropfen auf den heil3en
Stein« und sollten vor allem dann durchgefiihrt werden, wenn weitere Arbeiten an der StraB3e
(Kanalarbeiten, Erneuerung der Fahrbahn etc.) anstehen.

Grundsatzlich bestehen nur eingeschrankte Mdoglichkeiten, um eine effektive und nachweisbare
Larmminderung an StraBen zu erreichen. Die Tabelle 5-1 soll einen Uberblick iiber das verfiigbare
MaBnahmenspektrum geben. Grundsatzlich sei erwdhnt, dass passiver Schallschutz (beispiels-
weise Schallschutzfenster) im Rahmen der Larmaktionsplanung keine Mdglichkeit darstellen, da

dieser die Ldrmproblematik selbst nicht [6st.

Tabelle 5-1 Madgliche MaBnahmen zur Lirmminderung an StraBen

MaBnahme Larmminderungspotenzial Beschreibung
- 3 dB(A) bei Halbierung der Verkehrsmenge
Ortsumfahrung,
Riick-/ Umbau von StraBen ~ 10 dB(A) bei Reduzierung der Verkehrsmenge um
90 %
. . : . 0
ca. - 3 dB(A) bei Reduzierung des SV-Anteils von 5 %
auf 0 %
Lenkung des Lkw-Verkehrs
i i = I 0
ca. - 5 dB(A) bei Reduzierung des SV-Anteils von 10 %

auf 0 %

bei Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit
- 2,4 dB(A) von 50 km/h auf 30 km/h, gilt auch fiir
Tempo 30-Zonen

Beschrankung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit

Signalsteuerung (»Griine Welle«) - 2 bis - 3 dB(A) Homogenisierung des Fahrverlaufs
Nachtabschaltung von LSA bis zu - 3 dB(A) in Knotenpunktbereichen
- 2 dB(A) Splitt-Mastix-Belag gegen Asphaltbeton
Larmmindernder Fahrbahnbelag
_ 3 bis - 7 dB(A) Ersatz unebener Pflasterdecken

durch Splitt-Mastix-Asphalt (bei 50 km/h)

abhangig vom Abstand
des Immissionsortes zur StraBenachse

verdnderte Aufteilung von Stra-

Benquerschnitten bis - 4 dB(A)

Larmschutzwéande- und wille - 5 bis - 15 dB(A) in Abhangigkeit von Hohe und Lange

5.3 Bereits vorhandene MaBBnahmen

Die Tabelle 5-2 enthilt eine Ubersicht Gber die bereits vorhandenen MaBnahmen zur Lirm-
minderung im Gemeindegebiet.
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Tabelle 5-2 Bereits vorhandene MaBnahmen zum Larmschutz

Abschnitt MaBnahme
Bereich Kiekebusch Larmschutzwall bzw. -wand
B 96a (Ortsteil Schonefeld) Larmschutzwand
Bereich Waltersdorf Larmschutzwall bzw. -wand
Bereich WaBmannsdorf Larmschutzwall
Larmschutzwand

BAB A 113

Neubau BAB A 113, dadurch Entlasung BAB A 117
MessestraBe (Selchow) Larmschutzwand
B 964 Deckenerneuerung zwischen S-Bahn-Haltestelle Flughafen

Schonefeld und A 113

L 75 (GroBziethen) Tempo 30 von Montag bis Freitag von 7 bis 16 Uhr

5.4  Bereits geplante MaBnahmen und Umsetzungsstand

Alle bereits geplanten MaBnahmen aus der vorangegangenen Larmaktionsplanung sind in

Tabelle 5-3 aufgelistet.

Tabelle 5-3 Bereits geplante MaBnahmen zum Larmschutz

Abschnitt MaBnahme Umsetzungstand Bemerkung
B 96a "Am Seegraben" und Einbau eines larmmindernden .
"MittelstraBe" Fahrbahnbelages nicht umgesetzt erneute Betrachtung

Reduzierung des motorisierten
Individualverkehrs durch Forde-
rung des nichtmotorisierten und
offentlichen Personennahverkehr

Allgemeine MaBnahme

5.5  MaBnahmen fiir Schwerpunkte der Larmbetroffenheit

Fiir die ermittelten Schwerpunkte der Lirmbetroffenheit werden nun MaBnahmenvorschldge ent-
wickelt, deren Wirkung schalltechnisch bewertet werden kann. Dabei wird einerseits auf die be-
reits im Rahmen der vorangegangenen Larmaktionsplane vorgeschlagenen MaBBnahmen zuriick-
gegriffen, zum anderen wird das Larmreduktionspotenzial weiterer MaBnahmen quantifiziert. Zu
untersuchende Schwerpunkte stellen die Abschnitte dar, bei denen eine hohe Larmbetroffenheit

uber den Priifwerten festgestellt wurde.
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5.5.1  Schwerpunkt »Kleinziethen«

Ausgangssituation
DTV = zwischen 8.727 und 8.757 Kfz/24h

v =50 km/h

m

Belag: Asphalt
beidseitig angebaut
Betroffene L. > 65 dB(A): 18

Betroffene LNight > 55 dB(A): 17

MaBnahmendiskussion

Im Schwerpunkt »Kleinziethen« kann eine Larmminderung grundsatzlich tber die MaBnahmen
»Tempo 30« und »LOA« bewirkt werden. Diese werden deshalb auf ihre Wirkung hin untersucht.

5.5.2  Schwerpunkt »Waltersdorfu

Ausgangssituation
DTV = zwischen 18.628 und 75.067 Kfz/24h

v =130 km/h, teilweise 120 km/h und 80 km/h

m

Belag: Asphalt (teilweise Splittmastixasphalt SMA 11)
einseitig angebaut
Betroffene L, > 65 dB(A): 0

Betroffene LNight > 55 dB(A): 4

MaBnahmendiskussion

Die im Abschnitt »Waltersdorf« vorhandene Larmschutzwand kann als larmmindernde MaBnahme
entlang des Waltersdorfer Dreieckes verlangert werden. Fiir diesen Abschnitt kommen also die
MaBnahmen »LSW« und »OPA« in Frage und werden auf ihre Wirkung hin untersucht.

5.5.3  Schwerpunkt »A 113 Nord«

Ausgangssituation
DTV = zwischen 60.872 und 61.272 Kfz/24h

v =80km/h

m

MaBnahmenkonzept | 21



m Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Gemeinde Schoénefeld
Belag: Asphalt (Splittmastixasphalt SMA 11)
einseitig angebaut

Betroffene L, > 65 dB(A): 16

Betroffene LNight > 55 dB(A): 42

MaBnahmendiskussion

Fiir den Abschnitt »A 113 Nord« wird die MaBnahme »OPA« auf ihre Wirkung zur Minderung des
Ldrms hin untersucht. Da in diesem Abschnitt schon Lirmschutzwinde vorhanden sind, bestehen
keine anderen Mdglichkeiten zur Larmminderung mehr.

5.5.4  Schwerpunkt »Schonefeld«

Ausgangssituation
DTV =18.944 Kfz[24h

v .= 50km/h

m

Belag: Asphalt
beidseitig angebaut
Betroffene L, > 65 dB(A): 35

Betroffene LNight > 55 dB(A): 40

MaBnahmendiskussion

Entlang des Abschnitts »Schonefeld« kommen als LairmminderungsmaBnahmen »Tempo 30« und
»LOA« in Betracht, wozu beide hinsichtlich der MaBnahmenwirkung untersucht werden.

5.5.5 Schwerpunkt »Am Seegraben«

Ausgangssituation
DTV =14.365 Kfz/24h

v .= 50km/h

m

Belag: Asphalt
beidseitig angebaut
Betroffene L, > 65 dB(A): 85

Betroffene LNight > 55 dB(A): 105
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MaBnahmendiskussion

Auch im Schwerpunkt »Am Seegraben« ist eine Lirmminderung grundsatzlich tiber die MaBnahmen
»Tempo 30« und »LOA« moglich, welche daher auf ihre Wirkung hin untersucht werden.

5.5.6 Schwerpunkt »Waltersdorfer Chaussee«

Ausgangssituation
DTV = zwischen 11.453 und 11.461 Kfz/24h

v =50 km/h

m

Belag: Asphalt
beidseitig angebaut
Betroffene L, > 65 dB(A): 13

Betroffene LNight > 55 dB(A): 22

MaBnahmendiskussion

Um eine weitergehende Betroffenheitsminderung entlang der »"Waltersdorfer Chaussee« zu erzie-
len, werden auch hier die MaBnahmen »Tempo 30« und »LOA« in Betracht gezogen und auf ihre
Wirkung hin untersucht.

5.6  Wirkungsanalyse

Das Ergebnis der Wirkungsanalyse der oben diskutierten MaBnahmen auf die Minderung
der Betroffenheit tiber den Priifwerten von 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts ist in der
Tabelle 5-4 und Tabelle 5-5 enthalten. In den einzelnen Betroffenheitsschwerpunkten zeigen sich
folgende Wirkungen:

Schwerpunkt »Kleinziethen«
Mit den MaBnahmen »Tempo 30« und »LOA« kann die Betroffenheit tiber 65 dB(A) ganztags von

18 auf 3 betroffene Personen reduziert werden. Nachts wird die Betroffenheit liber 55 dB(A)
von 17 auf 2 Personen gemindert.

Schwerpunkt »Waltersdorf«

Durch eine Verlangerung der bestehenden Larmschutzwand im Bereich des Waltersdorfer Drei-
ecks kann die Betroffenenzahl nachts von 4 auf 2 Betroffene verringert werden. Die MaBnahme
»OPA« bewirkt sogar eine Reduktion auf O Betroffene und ist somit die effektivere der beiden
MaBnahmen.
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Schwerpunkt »A 113 Nordx«

Entlang des Abschnitts »A 113 Nord« bewirkt die MaBnahme »OPA« eine vollstandige Reduktion
der Betroffenheit ganztags und eine Reduktion von 42 auf 3 Betroffene nachts.

Schwerpunkt »Schonefeld«

Mit der MaBnahme »Tempo 30« kann die Betroffenheit Giber 65 dB(A) ganztags von 35 auf 22
betroffene Personen und liber 55 dB(A) nachts von 40 auf 31 betroffene Personen reduziert
werden. Durch die MaBnahme »LOA« kann eine Reduktion auf 23 bzw. 31 betroffene Personen
erzielt werden. Die beiden MaBnahmen wirken also dhnlich stark.

Schwerpunkt »Am Seegraben«

Im Schwerpunkt »Am Seegraben« kann mithilfe der MaBnahmen »LOA« und »Tempo 30« die Be-
troffenenanzahl deutlich reduziert werden. Dabei bewirken beide MaBBnahmen ganztags einen
Riickgang von 85 auf 27 betroffene Personen. Nachts mindert die MaBnahme »LOA« die Anzahl
der Betroffenen von 105 auf 39 Betroffene und die MaBnahme »Tempo 30« auf 39 Betroffene.

Schwerpunkt »Waltersdorfer Chausseex«

Durch die MaBnahme »Tempo 30« kann eine Reduktion der Betroffenenzahl von 13 auf 1 Person
ganztags und von 22 auf 11 Personen nachts erzielt werden. Der Ldrmminderungseffekt des
»LOA« wirkt sich vergleichsweise dhnlich aus. So erzielt dieser eine Reduktion auf 2 betroffene
Personen ganztags und 13 Betroffene nachts.

Tabelle 5-4 MaBnahmenwirkung in den Schwerpunkten | ganztags

Betroffene ganztags (Lirmindex L . )
MaBnahme ohne MaBBnahme mit MaBnahme

65-69 70-74 >75 65-69 70-74 >75

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Kleinziethen Tempo 30 17 1 0 3 0 0
LOA 17 1 0 3 0 0
Waltersdorf LSW 0 0 0 0 0 0
OPA 0 0 0 0 0 0
A 113 Nord OPA 14 2 0 0 0 0
Schénefeld Tempo 30 15 20 0 22 0 0
LOA 15 20 0 23 0 0
Am Seegraben Tempo 30 79 6 0 27 0 0
LOA 79 6 0 27 0 0
Waltersdorfer Chaussee Tempo 30 13 0 0 1 0 0
LOA 13 0 0 2 0 0
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Tabelle 5-5 MaBnahmenwirkung in den Schwerpunkten | nachts

Betroffene nachts (Lirmindex LNigm)

MaBnahme ohne MaBnahme mit MaBnahme

55-59 60-64 >65 55-59 60-64 >65

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Kleinziethen Tempo 30 17 0 0 2 0 0
LOA 17 0 0 2 0 0
Waltersdorf LSW 4 0 0 2 0 0
OPA 4 0 0 0 0 0
A 113 Nord OPA 37 5 0 3 0 0
Schénefeld Tempo 30 18 22 0 19 12 0
LOA 18 22 0 16 15 0
Am Seegraben Tempo 30 93 12 0 34 0 0
LOA 93 12 0 39 0 0
Waltersdorfer Chaussee Tempo 30 22 0 0 N 0 0
LOA 22 0 0 13 0 0

5.7 Kosten, Prioritaten, Zeithorizont

Kostenschatzung

Zur liberschldgigen Schatzung der voraussichtlichen MaBnahmenkosten werden pauschale
Kostensatze angenommen. Fiir die MaBnahmenart »Tempo 30« wird ein Kostensatz von 280 €
je Schild angesetzt. Fiir die MaBnahmen, die den Einbau eines larmoptimierten Asphalts um-
fassen, wird angenommen, dass vergleichbare Kosten wie beim Einbau eines offenporigen
Asphalts zu erwarten sind und ein Kostensatz von 25 €/m2 fiir die Herstellung einer offenporigen
Asphaltdeckschicht angesetzt. Dabei handelt es sich um einen Erfahrungswert (Stand 2019), der
den aktuellen Stand der Preisentwicklung lber einen pauschalen Aufschlag von 10 % berlicksich-
tigt. Fiir die Larmschutzwand am Waltersdorfer Dreieck werden analog Pauschalkosten von 673 €/
m2 Wandflache angesetzt (Preisstand 2019 zzgl. eines Aufschlags von 10 9%).'

Zeithorizont

Die MaBnahmen zur Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h sind grundsatzlich kurzfristig
umsetzbar, da keine umfangreichen Planungen und BaumaBnahmen erforderlich sind. Allerdings
kann z. B. »Tempo 30« nicht einfach von der Gemeinde selbst angeordnet werden, sondern muss bei
der zustandigen Unteren StraBenverkehrsbehdrde beantragt und von dieser genehmigt werden.
Unter Anwendung der geltenden immissionsschutzfachlichen Bestimmungen (z. B. Lirmschutz-

10 Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur: Statistik des Lirmschutzes an BundesfernstraBen 2017 - 2018 - 2019 | Berlin
2021 (online verfiigbar unter: https://fobmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Publikationen/StB/statistik-des-laermschutzes-an-bundesfernstrassen.
pdf?__blob=-publicationFile; letzter Zugriff: 13.12.2022)
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Richtlinien-StV) handelt es sich dabei im Regelfall um eine Ermessensentscheidung der Unteren
StraBenverkehrsbehdrde.

Eine Umsetzung der MaBnahmen »LOA« und »OPA« sollte dagegen, auch mit Riicksicht auf die
Kosten und den erforderlichen Planungsvorlauf, im Rahmen einer turnusmaBigen Instandsetzung
der jeweiligen StraBenabschnitte erfolgen, wodurch sich ein mittel- bis langfristiger Zeithorizont

ergibt.

In einigen Schwerpunkten, wo sowohl die MaBnahmen »Tempo 30« als auch »LOA« vorgeschlagen
werden, kann eine zeitliche Staffelung der MaBnahmen erfolgen: So bietet sich »Tempo 30« als
glinstige und schnell umsetzbare Ad-hoc-MaBnahme an. Sofern dann zu einem spateren Zeitpunkt
ein larmtechnisch optimierter Asphalt eingebaut wird, kann die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
wieder auf 50 km/h angehoben werden.

Die vorgeschlagenen MaBBnahmen werden hinsichtlich ihrer Kosten, ihrer Prioritdt und des vor-
aussichtlichen Zeithorizonts zur Umsetzung in der nachfolgenden Tabelle 5-6 zusammengefasst.

Tabelle 5-6 Kosten und Prioritaten der MaBnahmenvorschlage

Schwerpunkt MaBnahme Umfang Kosten Prioritit  Zeithorizont
Kleinziethen Tempo 30 6 Schilder ca. 1.680 € mittel kurzfristig
LOA ca. 4.500 m2 ca. 112.500 € mittel langfristig

Waltersdorf schbé;[rzr\:]v;nd Cié_zfmmhfcnhg' ca. 578.780 € niedrig mittelfristig
OPA ca. 19.660 m2 ca. 491.500 € niedrig langfristig
A 113 Nord OPA ca. 14.300 m2 ca. 357.500 € mittel langfristig
Schonefeld Tempo 30 6 Schilder ca. 1.680 € hoch kurzfristig
LOA ca. 4.550 m2 ca. 113.750 € hoch langfristig
Am Seegraben Tempo 30 4 Schilder ca. 1.120 € hoch kurzfristig
LOA ca. 7.800 m2 ca. 195.000 € hoch langfristig
Waltersdorfer Chaussee Tempo 30 5 Schilder ca. 1.400 € mittel kurzfristig
LOA ca. 4.030 m2 ca. 100.750 € mittel langfristig

5.8 MaBnahmeniibersicht

Eine Ubersicht der MaBnahmen bieten die nachfolgenden Abbildung 5-1.
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Larmaktionsplanung Schoénefeld
MaBnahmeniibersicht

larmtechnisch optimierter Asphalt

Tempo 30

Larmschutzwand offenporiger Asphalt

Abbildung 5-1 MaBnahmeniibersicht
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6 Gesamtlarmbetrachtung (Schiene-StraBe)

Fiir die Gesamtlarmbetrachtung wurde der Schienenverkehrslarm und StraBenverkehrslarm
uberlagert. Daflir wurden zunachst Schallausbreitungsberechnungen fiir alle StraBen aus dem
Kartierungsmodell des LfU (inkl. StraBen mit DTV < 8.200 Kfz/24h) durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind
Night in den Abbildung 6-1 und Abbildung 6-2
aufgezeigt. Die Schallausbreitungsberechnungen wurden dann um die ,Akustische Schiene"

in Form von Larmkarten fiir die Lirmindizes LDEN und L

des Eisenbahn-Bundesamts erweitert, sodass in den Gesamtlarmkarten der Abbildung 6-3 und
Abbildung 6-4 sowohl der Schienen- als auch der StraBenverkehrslarm dargestellt sind.

Hinweis: Eine Gesamtlarmbetrachtung inklusive Flugldrm ist aufgrund nicht vorhandener

p

Flugldarmdaten an dieser Stelle nicht méglich.

Pegelwerte
Lden
in dB(A)

55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75

>=75

Abbildung 6-1 Erweiterte StraBenlarmkarte (Larmindex L)
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Pegelwerte
LNight
in dB(A)

Abbildung 6-2 Erweiterte StraBenldarmkarte (Lirmindex LNight)

Pegelwerte
Lden
in dB(A)

Abbildung 6-3  Gesamtlarmkarte (Larmindex L)
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Pegelwerte
LNight
in dB(A)

Abbildung 6-4  Gesamtldrmkarte (Larmindex LNight)
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7  Ruhige Gebiete

Die Festlegung von ruhigen Gebieten dient vor allem der Wahrung von Erholungsflachen und
-mdglichkeiten fiir die Bevdlkerung. Ein ruhiges Gebiet auf dem Land soll frei von durch Menschen
verursachten Gerduschen sein. Da dies nur schwer zu erreichen ist, wird diese Aussage auf ,rele-
oen-Pegel von 40 dB(A) als Schwelle
angesetzt. Dieser Anhaltspunkt wird in Anlehnung an die alte Fassung der LAlI-Hinweise gewahlt".

vante Gerausche" eingeschrankt und als Anhaltspunkt ein L

Die aktuelle Fassung der LAI-Hinweise'? gibt zwar keinen konkreten Pegel als Anhaltspunkt fir
ruhige Gebiete mehr vor, jedoch ist dieser trotzdem hilfreich, um anhand der Larmkarte Flachen

mit einer geringen Umgebungslarmbelastung identifizieren zu kdnnen.

Sofern also z. B. StraBBen in einem ruhigen Gebiet liegen, sollte der Verkehr auf diesen Stra3en
schon am Rand der StralBe bzw. wo ein mdoglicher Aufenthaltsort von Menschen beginnt, den
L..,-Pegel von 40 dB(A) nicht mehr liberschreiten. Die Festsetzung von ruhigen Gebieten, die auch
Wohnsiedlungen enthalten, ist somit an enge Grenzen gebunden. Als ruhige Gebiete auf dem
Land kommen somit eher groB3flichige Gebiete in Frage, die keinem der vorgenannten Gerdusche

ausgesetzt sind.

Innerhalb und auBerhalb von Ballungsraumen konnen zudem ruhige Gebiete in Form sogenann-
ter innerstadtischer Erholungsflachen festgesetzt werden. Dahinter verbergen sich in aller Regel
Stadtparks und dhnliche Anlagen. Da die Stadt bei der Festlegung ruhiger Gebiete grundsatzlich
groBBe Freiheiten besitzt, kdnnte man sich auch in kleineren Stadten und Gemeinden an dieser
Maglichkeit orientieren und auf diese Weise bestimmte innerstadtische Parks und Griinanlagen,
die eine wichtige Erholungsmdglichkeit fiir die Bevolkerung darstellen, vor Larm schiitzen.

Zum Schutz festgesetzter ruhiger Gebiete ist darauf zu achten, dass

sie in Planverfahren wie Planfeststellungen oder Bebauungsplanen als
Abwdgungsbelang zu beachten sind,

sie nicht durch MaBnahmen der Ldrmaktionsplanung zusatzlich verlarmt

werden,

Gemeinde- und Verkehrsplanung hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhi-
gen Gebiete (z. B. Verldrmung, Zerschneidung) tiberpriift werden und

Siedlungserweiterungen in ruhige Gebiete hinein vermieden werden.

11 Bund/Lénder-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAl | Hrsg.): LAl-Hinweise zur Lirmaktionsplanung, Zweite Aktualisierung, Fassung vom
9. Mérz 2017

12 Bund/Lénder-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAl | Hrsg.): LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, Dritte Aktualisierung, Fassung vom
27.01.2022
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Zur Unterscheidung der Definition der ruhigen Gebiete in Ballungsraumen und auf dem Lande
werden die Definitionen der Umgebungsldrmrichtlinie (deutsche Fassung) gegeniibergestellt:

Tabelle 7-1 Systematik »Ruhige Gebiete«

»Ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum«

Ein von der zustandigen Behdrde festgelegtes Gebiet,
in dem beispielsweise der L -Index oder ein ande-
rer geeigneter Larmindex fiir sdmtliche Schallquellen
einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgeleg-
ten Wert, nicht libersteigt. Die Ausweisung empfiehlt
sich insbesondere fiir Freizeit- und Erholungsgebiete,
die regelmaBig fiir die breite Offentlichkeit zuganglich

»Ruhiges Gebiet auf dem Land«

Ein von der zustandigen Behdrde festgelegtes Gebiet,
welches keinen anthropogenen Gerduschen (z. B. Ver-
kehrs-, Industrie-, Gewerbe- oder Freizeitldrm) ausge-
setzt ist. Dies gilt nicht fiir Gerdusche durch die forst-
und landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete.

sind und die Erholung von den hdufig hohen Larmpe-
geln in der geschiftigen Umgebung der Stadte bieten.

Um die Moglichkeit der Ausweisung von ruhigen Gebieten zu ermitteln, muss zundchst untersucht
werden, in welchen Teilen der Gemeinde Schénefeld ein Umgebungslarmpegel von L, = 40 dB(A)
unterschritten wird. Hierzu wurde eine Larmkarte unter Berlicksichtigung des gesamten kartier-
ten StraBennetzes sowie der Bahn berechnet. Die Abbildung 7-1 enthalt eine entsprechende

p

Darstellung.

Pegelwerte
Lden
in dB(A)

g
> 40
> 45
> 50

> 55

Abbildung 7-1 Potenzielle Flachen fiir ruhige Gebiete
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Es ist zu erkennen, dass vier Flachen vorliegen, die den Anhaltspunkt von LDEN= 40 dB(A) nicht
tberschreiten. Bei der Fldche in der Mitte der Gemeinde handelt es sich um das Geldnde des
Flughafens Berlin Brandenburg, wodurch eine Ausweisung als ruhiges Gebiet ausgeschlossen ist.

Ostlich der kleinen Fliche im Osten der Gemeinde verlduft die Trasse der
Bahn, welche eine weitere Larmquelle darstellt. Dieses Gebiet ist mit ho-
her  Wahrscheinlichkeit ~ ebenso  nicht  flir  ein  Ruhiges  Gebiet geeignet.

Beide Flachen im Norden der Gemeinde im Bereich des Ortsteils GroBziethen sind zum
einen von Ldrmquellen der angrenzenden Stadt Berlin betroffen; zum anderen fiih-
ren weitere, im Modell nicht enthaltene StraBBen, zu einer weiteren Lirmbelastung in
den Bereichen, die in Abbildung7-1 den Larmpegel von 40 dB(A) nicht Uberschrei-
ten.  Hinzu kommt die in der Karte nicht dargestellte Belastung durch Fluglarm.

Im Ergebnis kdnnen somit keine geeigneten Flachen zur Ausweisung ruhiger Gebiete identifiziert
werden.
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8  Beteiligungsverfahren

Im Zuge der Erarbeitung des Lirmaktionsplans erfolgte die Beteiligung der Offentlichkeit im
Rahmen einer Informationsveranstaltung am 12.03.2024 (Ergebnisprotokoll siehe Anlage 29).
Zudem wurde im Zeitraum vom 11.03. bis 29.03.2024 eine Offenlage durchgefiihrt. Parallel wurden
die Trager 6ffentlicher Belange um eine Stellungnahme gebeten. Eine Ubersicht der eingegangenen
Stellungnahmen inklusive der enthaltenen Hinweise und entsprechender Abwagungsvorschlage
konnen der Anlage 30 entnommen werden.
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9  Zusammenfassung

Seitens der Gemeinde Schonefeld besteht die Pflicht zur Fortschreibung ihres Larmaktionsplans
fiir HauptverkehrsstraBen auf Grundlage der strategischen Larmkartierung des Jahres 2022. In
die Zustandigkeit der Stadt fillt dabei die Larmaktionsplanung an HauptverkehrsstraBBen. Fiir die
Larmaktionsplanung an der durch das Gemeindegebiet verlaufenden Haupteisenbahnstrecke ist
das Eisenbahn-Bundesamt zustandig.

Die Larmaktionsplanung am Flughafen Berlin Brandenburg erfolgt durch eine interkommunale
Arbeitsgruppe in Zusammenarbeit mit dem MLUK, an der die Gemeinde Schonefeld beteiligt ist.

Im Rahmen einer Bestandsanalyse erfolgte eine Auswertung der Belastetenzahlen in den ein-
zelnen StraBenabschnitten. Auf diese Weise konnten die Bereiche mit einer Uberschreitung der
Prifwerte von 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts ermittelt werden. Insgesamt konnten 6
Schwerpunkte der Betroffenheit durch StraBenverkehrslarm im gesamten Gemeindegebiet iden-
tifiziert werden.

Fiir diese wurden zudem MaBnahmen entwickelt und auf ihre Wirksamkeit hin untersucht. In
der Regel handelte es sich dabei um die MaBnahmenpaare »Tempo 30« als temporare Adhoc-
MaBnahme fiir InnerortsstraBen und »larmtechnisch optimierter Asphalt« als perspektivische
dauerhafte Losung. AuBderdem wurde der »offenporige Asphalt« und eine Larmschutzwand als
MaBnahmen an der BAB A 113 vorgeschlagen.

Dariiber hinaus wurden Flachen fiir die Ausweisung ruhiger Gebiete gepriift. Jedoch konnten keine
geeigneten Flachen im Gemeindegebiet identifiziert werden.
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Anlage 1 Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2022 fiir die Gemeinde Schénefeld

U Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2022
I—' fur die Gemeinde Schonefeld

1. Grafische Darstellung mit den Isophonen-Béandern fiir den Gesamttag
(Loen) und die Nacht (Lnight) des Jahres 2022

Die Karten mit den Isophonenflachen fir das Gemeindegebiet Schonefeld sind in den
nachfolgenden PDF-Kartenlinks jeweils flr den Gesamttag (Loen) und die Nacht (Lnignt) zu finden.

Gesamttag (Loen): 12061433T.pdf
Nacht (Lnight): 12061433N.pdf

Ein Exemplar in Papierform liegt in der Verwaltung der Gemeinde Schoénefeld vor. Die farbigen
Isophonenflachen stellen Pegel dar, die auerhalb der Gebaude an der Fassade in 4 Metern
Hohe Uber dem Gelande berechnet wurden.

2. Grafische Darstellung eines Wertes, bei dessen Uberschreitung
LarmschutzmaBnahmen insbesondere in Erwdgung gezogen oder
eingefiihrt werden

Isophonenflachen oberhalb der Richtwerte von 65 dB(A) fiir den Gesamttag (Loen) bzw. 55 dB(A)
fur die Nacht (Lnignt) sind in den Karten fiir die Gemeinde Schénefeld entsprechend farblich

dargestellt.
Gesamttag (Loen): 12061433TU.pdf
Nacht (Lnignt): 12061433NU.pdf

3. Angaben iiber die geschiatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten
wohnen, die innerhalb der Isophonen-Bander (gemaR 34. BImSchV § 4,

Abs. 4) liegen
Loen in dB(A)  ab 55-59 ab 60 - 64 ab 65 - 69 ab 70 - 74 ab 75
Anzahl 1447 475 186 50 0
Lnight in dB(A) ab45-49  ab50-54 ab55-59 ab60-64  ab65-69 ab 70
Anzahl 0 817 324 79 3 0

4. Allgemeine Beschreibung der Hauptlarmquellen

Das Gemeindegebiet wird direkt oder indirekt durch HauptverkehrsstraRen mit mehr als 3
Millionen Kfz/Jahr verlarmt. Diese HauptverkehrsstralRen haben eine Lange auf dem Stadtgebiet
von 33,9 km. Eine mdgliche Verlarmung durch Haupteisenbahnstrecken des Bundes (mehr als
30.000 Zige/Jahr) wird durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA), HeinemannstralRe 6, D-53175
Bonn als zustandige Behorde ermittelt. Die Ergebnisse werden durch das EBA verdffentlicht.
Ebenso wird die Larmaktionsplanung bundesweit fir alle betroffenen Kommunen durch das EBA
durchgefiihrt.
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5. Beschreibung der Umgebung

Die Beschreibung des Gemeindegebiets erfolgt anhand nachfolgender statistischer Kennzahlen.

Gemeindeschliissel Gemeindegebiet Landkreis Amt
12061433 Schonefeld Dahme-Spreewald Schonefeld
Flache Bevdlkerung Bevolkerungsdichte = Wohngebaude Wohnungen
in km? in Personen in Personen/km? Anzahl Anzahl
81,6 17017 208,5 3570 7974

6. Angaben iiber durchgefiihrte und laufende Larmaktionsplane und
Larmschutzprogramme

Die Larmaktionsplanung obliegt als Pflichtaufgabe im Land Brandenburg, da keine anderen
Regelungen getroffen wurden, gemalt § 47e Abs. 1 den Gemeinden. Informationen zu
durchgefihrten und laufenden MaRnahmen zur Minderung des Umgebungslarms kénnen in der
jeweils zustéandigen Gemeinde eingeholt werden.

7. Angaben liber larmbelastete Flachen sowie Uiber die geschatzte Zahl der
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser in diesen Gebieten

Loen in dB(A) >55 >65 >75
Flache/km? 26,1 7,9 2,5
Wohnungen/Anzahl 915 113 0
Schulgebaude/Anzahl 2 1 0
Kitagebaude/Anzahl 3 0 0
Krankenhausgebaude/Anzahl 0 0 0

8. Angaben uber die geschitzte Zahl der Falle ischamischer
Herzkrankheiten, starker Beldastigung und starker Schlafstorung (geman
34. BImSchV § 4, Abs. 4) die innerhalb der dort genannten Isophonen-
Bander liegen

Falle ischamischer Falle starker Falle starker
Herzkrankheiten Belastigung Schlafstorung
Anzahl 1 322 72
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Die Angaben zur geschatzten Anzahl von Fallen ischamischer Herzkrankheiten (Erkrankungen
der Herzkranzgefalle), starker Belastigung oder starker Schlafstérung aufgrund der
Umgebungslarmbelastung in einem Gebiet sind aus epidemiologischen Forschungsergebnissen’
abgeleitete statistische GroRen, die nach den Vorgaben der Richtlinie (EU) 2020/367 berechnet
werden. Die tatsachliche Anzahl realer Falle in einem bestimmten Gebiet wird hierdurch nicht
abgebildet.

9. Angaben lber die zustandigen Behorden
Fur die Larmkartierung der 4. Runde an Hauptverkehrsstraen ist folgende Behodrde zustandig:

Landesamt fir Umwelt Brandenburg (LfU)
Referat T15 — Larmschutz, anlagenbezogener Immissionsschutz
Seeburger Chaussee 2, 14476 Potsdam, OT Grof3 Glienicke

1 Siehe hierzu: Environmental Noise Guideline for the European Region, World Health Organization, 2018.

Seite 3von 3

Anlagen | 40



Anlage 2
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LAN
BRANDENBURG Landesamt fir Umwelt

Strategische Larmkarte der 4. Runde
gemaR Richtlinie 2002/49/EG

Schonefeld

Planinhalt: Lpgy - Straen

Pegelbereich
Loen

ab 55 bis 59 dB(A)
ab 60 bis 64 dB(A)
ab 65 bis 69 dB(A)
ab 70 bis 74 dB(A)
ab 75 dB(A)

Zeichenerklarung
[1 Gemeindegebiet
Bl Gebiude
Strae
—— Stralte > 3 Mio. Kfz/Jahr

—— Léarmschutzwand

Berechnungsgrundiage: BUB 2021
Berechnungshéhe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebéudemodell: EBA 2021, ALKIS, LGB 2021
Gelandemodell: DGM1, LGB, 2021
Quelle: Landesbetrieb Straienwesen
UmweltstraRiendatenbank LfU
© GeoBasis-DE/LGB (2022), di-defby-2-0

Verwendung mit Genehmigung:
Landesbetrieb StraBenwesen

Berlin, im Juni 2022
im Auftrag des Ministeriums fir Landwirtschaft, Umwelt
und Klimaschutz des Landes Brandenburg

MOHLER+PARTNER
P> INGENIEURE AG
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LAND
BRANDENBURG Landesamt fir Umwelt

Strategische Larmkarte der 4. Runde
gemaR Richtlinie 2002/49/EG

Schonefeld

Planinhalt: Lyign; - Straften

Pegelbereich
Liight

. ab 45 bis 49 dB(A)
ab 50 bis 54 dB(A)
ab 55 bis 59 dB(A)
ab 60 bis 64 dB(A)
ab 65 bis 69 dB(A)
ab 70 dB(A)

Zeichenerklarung

[1 Gemeindegebiet

Bl Gebsude

- Strake

—— StraRe > 3 Mio. Kfz/Jahr
— Lérmschutzwand

Berechnungsgrundlage: BUB 2021
Berechnungshshe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebaudemodell: EBA 2021, ALKIS, LGB 2021
Gelandemodell: DGM1, LGB, 2021
Quelle: Landesbetrieb StraRenwesen
UmweltstraRendatenbank LU
© GeoBasis-DE/LGB (2022), di-de/by-2-0

Verwendung mit Genehmigung:
Landesbetrieb StraRenwesen

Berlin, im Juni 2022

im Auftrag des Ministeriums fiir Landwirtschaft, Umwelt
und Klimaschutz des Landes Brandenburg

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG
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Strategische Larmkarte (L

DEN

) der 4. Runde fiir den Flughafen Berlin Brandenburg

LAND
BRANDENBURG
Ministerium fur Landwitschatt,
Umielt und Kimaschutz

Landesamt fiir Umwell

Strategische Larmkarte der 4. Runde
gemaB Richtlinie 2002/49/EG

Flughafen Berlin Brandenburg EDDB
Verkehr 2021

Planinhalt: Lpgy - Flugldrm

Pegelbereich
Lpen in dB(A)

ab 55 bis 59 dB(A)

ab 60 bis 64 dB(A)
I ab 65 bis 69 dB(A)
I 2b 70 bis 74 dB(A)
I b 75 dB(A)

—— Flugstrecken

Berechnungsgrundlage: BUF/BUF-D 2021/22
Berechnungshdhe: 4 m

Berechnungsraster: 50 m x 50 m
Gelandemodell: SRTM (30 m)

TK25, L
Geobasisinformation Brandenburg (LGB)
Berlin, Juni 2022

im Auftrag des Ministeriums fiir Landwirtschaft, Umwelt
und Klimaschutz des Landes Brandenburg

A 0 05 1 2 Kilometer
Erstellung: / W6Ife|

Wolfel Engineering GmbH + Co. KG
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Anlage 5 Strategische Larmkarte (L, ) der 4. Runde fir den Flughafen Berlin Brandenburg

Night

BRANDENBURG

Ministerium for Landwirtschaft, Landesamt fiir Umwelt
Umwelt und Kimaschutz

Strategische Lirmkarte der 4. Runde
gemaB Richtlinie 2002/49/EG

Flughafen Berlin Brandenburg EDDB
Verkehr 2021

Planinhalt: L night - Fluglérm

Pegelbereich
Lnight in dB(A)

" ab 45 bis 49 dB(A)
ab 50 bis 54 dB(A)
ab 55 bis 59 dB(A)
ab 60 bis 64 dB(A)

I ab 65 bis 69 dB(A)

B ab 70 dB(A)

—— Flugstrecken

Berechnungsgrundlage: BUF/BUF-D 2021/22
Berechnungshdhe: 4 m

Berechnungsraster: 50 m x 50 m
Gelandemodell: SRTM (30 m)

DTK25, L
Geobasisinformation Brandenburg (LGB)

Berlin, Juni 2022
im Auftrag des Ministeriums fiir Landwirtschaft, Umwelt
und Klimaschutz des Landes Brandenburg

A 0 05 1 2 Kilometer
Erstellung: /
Wolfel Engineering GmbH + Co. KG WOlfeI
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Anlage 6

Statistik der strategischen Larmkartierung des EBA fiir die Gemeinde Schénefeld

Abfrageergebnis

1von3

Suchen

9 806493.62, 5813808.86

Gemeindestatistik (ULR)

Gemeindestatistik (ULR)

Gemeinde:
AGS:

Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm in ihren Wohnungen belasteten Menschen (gema BEB) sowie kommunale

Larmkennziffer

Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Lpgn)

ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)
ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)
ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)
ab 70 dB(A) bis 75 dB(A)
ab 75 dB(A)

Lpen Larmkennziffer

Anmerkung: Bei den Angaben zu Lpgy handelt es sich um ganzzahlig gerundete Werte.

Nacht-Larmindex (Lyight)
(ab 45 dB(A) bis 49 dB(A))
ab 50 dB(A) bis 54 dB(A)
ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)
ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)
ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)
ab 70 dB(A)

Lnight Lérmkennziffer

Anmerkung:Bei den Angaben zu Lyght handelt es sich um ganzzahlig gerundete Werte.
Geschatzte Zahl der Fille gesundheitsschadlicher Auswirkungen und Beldstigungen

Félle starker Belastigung Lpen

Félle starker Schlafstorung Lyignt
Von Umgebungsldarm belastete Flache und geschétzte Zahl der Wohnungen, Schul- und Krankenhausgebaude Lpgy

Belastete Flachen in km?
iber 55 dB(A)

Uber 65 dB(A)

tiber 75 dB(A)

Belastete Wohnungen
Uber 55 dB(A)

iber 65 dB(A)

Uber 75 dB(A)

Belastete Schulen

Uber 55 dB(A)

iber 65 dB(A)

iber 75 dB(A)

Belastete Krankenhéuser
iber 55 dB(A)

Uber 65 dB(A)

iber 75 dB(A)

Anmerkung: Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhéuser sind alle Einzelgeb&ude betrachtet worden. Bei
Schulkomplexen aus beispielsweise drei Gebauden sind somit drei Schulgeb&ude in die Auswertung genommen worden.

Ergebnisse der 1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

[Anzahl je Gemeinde]

1. An welchem Ort fiihlen Sie sich durch Schienenverkehrslarm belastet? Bitte wéahlen Sie einen Ort, auf den Sie sich

im Fragebogen beziehen!
1.1 zu Hause (Eigentum)
1.2 zu Hause (Miete)

1.3 Arbeits- / Dienststatte
1.4 Bildungseinrichtung

1.5 Krankenhaus / Rehabilitationsstatte
1.6 offentlicher Raum (z. B. Park, Sportplatz, Freizeiteinrichtung)
2. Wie oft halten Sie sich gewohnlich an dem genannten Ort auf?

2.1 taglich
2.2 4-6 Tage / Woche

2.3 weniger als 4 Tage / Woche
2.4 kuzzeitiger oder temporarer Aufenthalt (z. B. Tagung, Urlaub etc.)
3. Wieviel Zeit bleiben Sie am genannten Ort?

3.1 bis zu 2 Stunden

3.2 2 bis 6 Stunden

3.3 6 bis 12 Stunden

3.4 langer als 12 Stunden

4. Bei welchen Tatigkeiten fiihlen Sie sich durch Schienenverkehrslarm an dem genannten Ort gestort? Ich fiihle mich

beim...
4.1 Schlafen...nicht gestort

4.2 Schlafen...schwach gestort

4.3 Schlafen...maRig gestort

Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Gemeinde Schénefeld

https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de/ingrid-webmap-client/front...

Schonefeld
12061433

400
50
30
<10

1.471
820
170

30
20

1.935

72

4,41
0,84
0,00

230
10

(=Rl

N

DO oo ocoocoo oo ocoN M

- o

05.02.2024, 15:26

Anlagen | 45



Fortsetzung Anlage 6

Abfrageergebnis

2von3

4.4 Schlafen...stark gestort

4.5 Arbeiten...nicht gestort

4.6 Arbeiten...schwach gestort

4.7 Arbeiten...maRig gestort

4.8 Arbeiten...stark gestort

4.9 Erholen / in der Freizeit...nicht gestort

4.10 Erholen / in der Freizeit...schwach gestort
4.11 Erholen / in der Freizeit...maRig gestort
4.12 Erholen / in der Freizeit...stark gestort

Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Gemeinde Schénefeld
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5. Durch welche Arten des Schienenverkehrs fiihlten Sie sich in den vergangenen fiinf Jahren an dem genannten Ort

gestort? Ich fiihite mich durch...

5.1 Personenverkehr...nicht gestort

5.2 Personenverkehr...schwach gestort
5.3 Personenverkehr...maRig gestort
5.4 Personenverkehr...stark gestort

5.5 Guterverkehr...nicht gestort

5.6 Guterverkehr...schwach gestort

5.7 Glterverkehr...maRig gestort

5.8 Giiterverkehr...stark gestort

OO OoOW==20

6. In welchen Zeitraumen fiihlten Sie sich in den vergangenen fiinf Jahren durch Schienenverkehrslarm an dem

genannten Ort gestort? Ich fiihite mich...
6.1 tagslber (6—18 Uhr)...nicht gestort

6.2 tagsuber (6—18 Uhr)...schwach gestort
6.3 tagsuber (6-18 Uhr)...maRig gestort
6.4 tagslber (6-18 Uhr)...stark gestort

6.5 abends (18-22 Uhr)...nicht gestort

6.6 abends (18-22 Uhr)...schwach gestort
6.7 abends (18-22 Uhr)...maRig gestort
6.8 abends (18-22 Uhr)...stark gestort

6.9 nachts (22—6 Uhr)...nicht gestort

6.10 nachts (22—6 Uhr)...schwach gestort
6.11 nachts (22—6 Uhr)...maRig gestort
6.12 nachts (22—6 Uhr)...stark gestort

BPONOWN_2OW-_ANO

7. Wie bewerten Sie die unterschiedlichen Larmquellen des Schienenverkehrs an dem genannten Ort? Ich fiihle mich

durch...

7.1 Fahrgerausche...nicht gestort

7.2 Fahrgerausche...schwach gestort

7.3 Fahrgerdusche...méafRig gestort

7.4 Fahrgerausche...stark gestort

7.5 Bremsgerausche...nicht gestort

7.6 Bremsgerausche...schwach gestort

7.7 Bremsgerausche...maRig gestort

7.8 Bremsgeréusche...stark gestort

7.9 Kurvenquietschen...nicht gestort

7.10 Kurvenquietschen...schwach gestort
7.11 Kurvenquietschen...maRig gestort

7.12 Kurvenquietschen...stark gestort

7.13 SchienenstoRgerausche...nicht gestort
7.14 SchienenstoRRgerausche...schwach gestort
7.15 SchienenstoRgerausche...maRig gestort
7.16 SchienenstoRgerausche...stark gestort
7.17 Briickendréhnen...nicht gestort

7.18 Briickendréhnen...schwach gestort
7.19 Briickendréhnen...maRig gestort

7.20 Briickendréhnen...stark gestort

7.21 Betriebsgerausche (z. B. Warnsignale, Lautsprecheransagen, Klimaanlagen)...
7.22 Betriebsgerausche (z. B. Warnsignale, Lautsprecheransagen, Klimaanlagen)...
7.23 Betriebsgerausche (z. B. Warnsignale, Lautsprecheransagen, Klimaanlagen)...
7.24 Betriebsgerausche (z. B. Warnsignale, Lautsprecheransagen, Klimaanlagen)...

N2 2 a2 aN_2ANO0OWOoOO -, W0, 01200

8. Welche personlichen Auswirkungen befiirchten Sie durch Schienenverkehrslarm an dem genannten Ort?

8.1 finanzielle Auswirkungen...keine

8.2 finanzielle Auswirkungen...schwach
8.3 finanzielle Auswirkungen...maRig

8.4 finanzielle Auswirkungen...stark

8.5 Soziale Auswirkungen...keine

8.6 Soziale Auswirkungen...schwach

8.7 Soziale Auswirkungen...maBig

8.8 Soziale Auswirkungen...stark

8.9 Konzentrationsstérungen...keine

8.10 Konzentrationsstérungen...schwach
8.11 Konzentrationsstérungen...maRig
8.12 Konzentrationsstérungen...stark
8.13 Schlafstérungen...keine

8.14 Schlafstérungen...schwach

8.15 Schlafstorungen...méaRig

8.16 Schlafstérungen...stark

8.17 Herz-Kreislauf-Erkrankungen...keine
8.18 Herz-Kreislauf-Erkrankungen...schwach
8.19 Herz-Kreislauf-Erkrankungen...maRig
8.20 Herz-Kreislauf-Erkrankungen...stark
8.21 psychische Auswirkungen...keine

AL 000 WN_2AO0O 2R, 20N WOON—_W
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8.22 psychische Auswirkungen...schwach 0
8.23 psychische Auswirkungen...maRig 3
8.24 psychische Auswirkungen...stark 2
8.25 Horschaden...keine 1
8.26 Horschaden...schwach 2
8.27 Horschaden...méaRig 3
8.28 Horschaden...stark 0
9. Welche MaRnahmen zum Schutz vor Schienenverkehrslarm halten Sie in lhrer Situation fiir besonders wichtig?

9.1 Manahmen am Zug (z. B. geringere Fahrgerausche)...sehr wichtig 5
9.2 Manahmen am Zug (z. B. geringere Fahrgerausche)...wichtig 1
9.3 Malnahmen am Zug (z. B. geringere Fahrgerausche)...unwichtig 0
9.4 Manahmen an der Strecke (z. B. Larmschutzwéande)...sehr wichtig 6
9.5 Malnahmen an der Strecke (z. B. Larmschutzwéande)...wichtig 0
9.6 Malnahmen an der Strecke (z. B. Larmschutzwénde)...unwichtig 0
9.7 Malnahmen am Gebaude (z. B. Larmschutzfenster)...sehr wichtig 0
9.8 Malnahmen am Gebéude (z. B. Larmschutzfenster)...wichtig 5
9.9 Malnahmen am Gebaude (z. B. Larmschutzfenster)...unwichtig 1
9.10 Vorschriften und Regelungen anpassen (z. B. Grenzwerte fiir Larm)...sehr wichtig 5
9.11 Vorschriften und Regelungen anpassen (z. B. Grenzwerte fiir Larm)...wichtig 1
9.12 Vorschriften und Regelungen anpassen (z. B. Grenzwerte fir Larm)...unwichtig 0
9.13 Veranderungen der Streckennutzung...sehr wichtig 2
9.14 Veranderungen der Streckennutzung...wichtig 2
9.15 Veranderungen der Streckennutzung...unwichtig 2

10. Haben Sie durch einen der Faktoren eine Veranderung lhrer Larmsituation in den vergangenen fiinf Jahren an dem
genannten Ort wahrgenommen?

10.1 Veranderung des Schienen-verkehrsaufkommens...\Verbesserung 0
10.2 Veranderung des Schienen-verkehrsaufkommens...keine Veréanderung 1
10.3 Veranderung des Schienen-verkehrsaufkommens...Verschlechterung 5
10.4 Veranderung durch LarmschutzmaRBnahmen (Larmschutzwande oder -fenster)...Verbesserung 0
10.5 Veranderung durch LarmschutzmaBnahmen (Larmschutzwande oder -fenster)...keine Veranderung 6
10.6 Veranderung durch LarmschutzmafRnahmen (Larmschutzwande oder -fenster)...Verschlechterung 0
10.7 Veranderung der Umgebung (Gebaude, Grinflachen etc.)...Verbesserung 0
10.8 Veranderung der Umgebung (Gebaude, Griinflachen etc.)...keine Veranderung 4
10.9 Veranderung der Umgebung (Gebaude, Grinflachen etc.)...Verschlechterung 2
10.10 Veranderung des Zugmaterials (Flisterbremse etc.)...\Verbesserung 1
10.11 Veranderung des Zugmaterials (Flisterbremse etc.)...keine Veranderung 5
10.12 Veranderung des Zugmaterials (Fllsterbremse etc.)...Verschlechterung 0
10.13 Veranderung der Streckennutzung...Verbesserung 0
10.14 Veranderung der Streckennutzung...keine Veranderung 2
10.15 Veranderung der Streckennutzung...Verschlechterung 4
11. Wie haufig nutzen Sie selbst die Bahn?
11.1 taglich, fast taglich 0
11.2 an mehreren Tagen / Woche 0
11.3 etwa 1 Tag / Woche 0
11.4 etwa 1-3 Tage / Monat 0
11.5 seltener als 1-3 Tage / Monat 5
11.6 nie 1
12. Nach Beantwortung aller Fragen zu lhrer personlichen Larmbelastung, teilen Sie uns bitte abschlieBend mit, wie
Sie lhre gesamte Larmsituation zusammenfassend einschéatzen.
12.1 dulerst stark belastet 0
12.2 stark belastet 6
12.3 maRig belastet 0
12.4 schwach belastet 0
12.5 nicht belastet 0
Larm an Schienenwegen (https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierung/Grundlagen/
grundlagen_node.html)
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Flachentabelle Bestand
Larmaktionsplan Stufe 4 fur die Gemeinde Schonefeld
Betroffenheitsauswertung Bestand - Flachentabelle
EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln

Kleinziethen 45-49 119 34
50-54 91 30
55-59 20 17
60-64 27 -
65-69 17 -
70-74 1 -
>75 - -
\Waltersdorf 45-49 - 41
50-54 18 86
55-59 75 4
60 - 64 44 -
65 - 69 - -
70-74 - -
>75 - -
A113 Nord 45-49 - 8
50-54 2 70
55-59 33 37
60 - 64 67 5
65-69 14 -
70-74 2 -
>75 - -
Schonefeld 45-49 1 52
50-54 32 11
55-59 36 18
60 - 64 10 22
65 - 69 15 -
70-74 20 -
>75 - -
[Am Seegraben 45-49 - 67
50-54 5 82
55-59 104 93
60 - 64 63 12
65 - 69 79 -
70-74 6 -
>75 - -
JKiekebusch 45-49 - 21

50-54 8

55-59 16
60 - 64 1 -
65-69 - -
70-74 - -
>75 - -
\Waltersdorfer Chaussee 45-49 0 3
50-54 - 31
55-59 13 22
60 - 64 28 -
65 - 69 13 -
70-74 - -
>75 - -
\WaRmannsdorf 45-49 - 14
50-54 13 -
55-59 4 -
60 - 64 - -
65-69 - -
70-74 - -
>75 - -

HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

1/1
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Anlage 8

Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Gemeinde Schénefeld

Flachentabelle MaBnahme »Tempo 30«
Larmaktionsplan Stufe 4 fur die Gemeinde Schonefeld
Betroffenheitsauswertung MalRnahme "Tempo 30" - Flachentabelle
EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Kleinziethen 45-49 141 33
50-54 76 21
55-59 20 2
60-64 31 -
65 - 69 3
70-74 -
>75 -
Schonefeld 45-49 1 48
50-54 54 14
55-59 17 19
60 - 64 20 12
65 - 69 22 -
70-74 -
>75 -
[Am Seegraben 45-49 - 106
50-54 13 114
55-59 118 34
60-64 99 -
65-69 27
70-74 -
>75
\Waltersdorfer Chaussee 45-49 0 4
50-54 39
55-59 15 11
60-64 38
65 - 69 1
70-74 -
>75

HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

1/1
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Anlage 9

Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Gemeinde Schénefeld

Flachentabelle MaBnahme »LOA«
Larmaktionsplan Stufe 4 fur die Gemeinde Schonefeld
Betroffenheitsauswertung Malinahme "LOA" - Flachentabelle
EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Kleinziethen 45-49 135 24
50-54 78 31
55-59 19 2
60-64 31 -
65-69 3
70-74 -
>75 - -
Schonefeld 45-49 1 48
50-54 54 13
55-59 16 16
60 - 64 20 15
65 - 69 23 -
70-74 -
>75 - -
[Am Seegraben 45-49 - 104
50-54 14 109
55-59 119 39
60 - 64 97 -
65 - 69 27
70-74 -
>75 - -
\Waltersdorfer Chaussee 45-49 0 4
50-54 - 38
55-59 15 13
60 - 64 38 -
65 - 69 2
70-74 -
>75

HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

1/1
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Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Gemeinde Schénefeld

Anlage 10  Flachentabelle MaBnahme »OPA«

Larmaktionsplan Stufe 4 fur die Gemeinde Schonefeld
Betroffenheitsauswertung Mafinahme "OPA" - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Waltersdorf 45-49 - 54
50-54 32 76
55-59 89 -
60 - 64 15
65-69 -
70-74
>75
A113 Nord 45-49 1 57
50-54 24 53
55-59 72 3
60 - 64 22
65 - 69 -
70-74
>75

HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

1/1
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Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Gemeinde Schénefeld

Anlage 11 Flachentabelle MaBnahme »LSW«

Larmaktionsplan Stufe 4 fur die Gemeinde Schonefeld
Betroffenheitsauswertung MalRnahme "LSW" - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln

\Waltersdorf 45-49 - 56

50-54 32 74

55-59 87 2

60 - 64 18

65-69 -

70-74

>75

HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

1/1

Anlagen | 52



m Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Gemeinde Schénefeld

Anlage 12 Ldrmkarte Schonefeld gesamt

Pegelwerte
Lden
in dB(A)

Pegelwerte
LNight
in dB(A)
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m Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Gemeinde Schénefeld

Anlage 13 Detail-Larmkarte »Kleinziethen«
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m Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Gemeinde Schénefeld

Anlage 14  Gebdudeldrmkarte »Kleinziethen«
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Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Gemeinde Schénefeld
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Anlage 15  Detail-Larmkarte »Waltersdorf«
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m Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Gemeinde Schénefeld

Anlage 16  Gebaudeldrmkarte »Waltersdorf«
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m Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Gemeinde Schénefeld

Anlage 17  Detail-Larmkarte »A 113 Nord«

Pegelwerte
Lden
in dB(A)

55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75

>=75

o
P Opeteo\=P
50 S

Pegelwerte
LNight
in dB(A)

Anlagen | 58



m Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Gemeinde Schonefeld

Anlage 18  Gebaudeldrmkarte »A 113 Nord«
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m Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Gemeinde Schénefeld

Anlage 19  Detail-Larmkarte »Schonefeld«
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m Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Gemeinde Schénefeld

Anlage 20  Gebaudeldrmkarte »Schénefeld«
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m Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Gemeinde Schénefeld

Anlage 21 Detail-Larmkarte »Am Seegraben«
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m Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Gemeinde Schénefeld

Anlage 22 Gebaudeldrmkarte »Am Seegraben«
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Anlage 23

Detail-Larmkarte »Kiekebusch«

Larmaktionsplan (Stufe 4)

flir die Gemeinde Schénefeld
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Anlage 24  Gebaudeldrmkarte »Kiekebuschu«

Larmaktionsplan (Stufe 4)

flir die Gemeinde Schénefeld
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m Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Gemeinde Schénefeld

Anlage 25  Detail-Larmkarte »Waltersdorfer Chaussee«
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m Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Gemeinde Schonefeld

Anlage 26  Gebdudeldrmkarte »Waltersdorfer Chaussee«

= =
—
a =
| Pegelwerte
| f Lden
‘\ | in dB(A)
[E=R =]
—
o =

/ | Pegelwerte
[ | LNight
| | in dB(A)

Anlagen | 67



m Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Gemeinde Schénefeld

Anlage 27  Detail-Larmkarte »WaBmannsdorf«
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m Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Gemeinde Schénefeld

Anlage 28  Gebaudeldrmkarte »WWaBmannsdorf«
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m Larmaktionsplan (Stufe 4)
flir die Gemeinde Schénefeld
Anlage 29  Protokoll Informationsveranstaltung

Datum 12.03.2024, 18:00 Uhr bis 19:30 Uhr

Ort Rathaus Schonefeld, Hans-Grade-Allee 11, 12529

Teilnehmer  Zwei Biirger, Herr Horter (Gemeinde Schonefeld),
Herr Hentschel (Biirgermeister Gemeinde Schonefeld),
Herr Hecht, Herr Guffler (beide Hoffmann-Leichter Ingenieurgesellschaft)

Tagesordnung

TOP 1 Prasentation zum aktuellen Stand der Larmaktionplanung (Stufe 4) fiir die
Gemeinde Schonefeld (Herr Hecht)

TOP 2 Fragen, Hinweise und Anmerkungen (Moderation Herr Hecht)

Folgenden Punkte wurden wahrend der offenen Diskussionsrunde angesprochen:

Fluglarm ist fir die Gemeinde ein relevantes Thema

vorliegende Erkenntnisse werden in Bericht eingearbeitet

Verwendete Verkehrszahlen entsprechen nicht den aktuellen Zdhlungen
Problem ist bekannt: im Bericht wird ein entsprechender Abschnitt erganzt, der die
Problematik behandelt

auch mit verwendeten Zahlen werden die Priifwerte tiberschritten, sodass fiir die ent-
sprechenden Bereiche bereits MaBnahmen vorgeschlagen werden

Ursache fiir die Verwendung alterer Zahlen liegt in der Dringlichkeit bzw. der
Abgabefrist, neuere Zahldaten lagen erst nach Beginn der Bearbeitung vor

eine Aktualiserung des Larmaktionsplan ist unabhéngig von der Aufstellungspflicht
moglich

Vorschlag an die Gemeinde: eigene Verkehrsdaten an das LfU weitergeben

Betrachtung von nicht kartierten StraBen (keine PflichtstraBen) wire wiin-
schenswert

Einhaltung von Geschwindigkeiten (Tempo 50) ist in GroBziethen ein Problem

Anlagen | 70



HL

Anlage 30

Stellungnahme
Bezirksamt Neukdlln von
Berlin, Stellungnahme vom
14.03.2024

Abwigung Stellungnahmen der TOB

Hinweis
Aus Sicht des Bezirks Neukdlin bestehen gegeniiber der Larmaktionsplanung keine grundsétzlichen Bedenken.

Seitens des StraBen- und Griinflichenamtes erfolgte folgender Hinweis:

Fiir die BaumaBnahme "Neubau des Buckower Damms (2. BA) zwischen Mollnerweg und Landesgrenze", in
nordlicher Verlangerung der Karl-Marx-StraBe im Ortsteil GroBziethen, ist als voraussichtliche Bauzeit 2025-
2026 geplant. Wie fiir den 1. BA (Buckower Damm zwischen Alt-Buckow und Mollnerweg) wird ein
larmoptimierter Asphalt eingebaut.

Larmaktionsplan (Stufe 4)

fiir die Gemeinde Schonefeld

Abwidgungsvorschlag \

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Regionale Planungs-
gemeinschaft Lausitz -
Spreewald, Stellungnahme
vom 15.03.2024

Keine Einwendungen

Wird zur Kenntnis genommen.

Landesamt fiir Bauen und
Verkehr, Stellungnahme
vom 18.03.2024

Mit der Erarbeitung der 4. Stufe des Ldrmaktionsplanes fiir die Gemeinde Schonefeld sollen die im
Larmaktionsplan aus dem Jahr 2020 (letztmalige Aktualisierung) empfohlenen LirmminderungsmaBnahmen
hinsichtlich ihrer Umsetzung, Validitdt und Sinnhaftigkeit Gberpriift und bei Bedarf iiberarbeitet werden. Ziel
der Larmaktionsplanung ist die Verhinderung bzw. Minderung von Umgebungslarm insbesondere dort, wo die
Gerduschbelastung gesundheitsschaddliche Auswirkungen hat.

Gegen die vorliegende Larmaktionsplanung der Gemeinde Schonefeld, in deren Rahmen die
HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kraftfahrzeugen pro Jahr betrachtet
und im Ergebnis konstruktive und verkehrsorganisatorischne MaBnahmen zur weiteren Reduzierung des durch
Kfz-Verkehr erzeugten Ldrms formuliert wurden, bestehen aus verkehrsbehordlicher Sicht des Landes keine
Einwédnde.

Fiir die Ldrmkartierung des auf den Infrastrukturen der Deutschen Bahn AG verkehrenden Zugverkehrs ist das
Eisenbahn-Bundesamt zustandig. Darauf basierend verantwortet es auch die Aufstellung des die
Haupteisenbahnstrecken betreffenden Larmaktionsplanes.

Die Larmaktionsplanung am Flughafen Berlin Brandenburg erfolgt durch eine interkommunale Arbeitsgruppe in
Zusammenarbeit mit dem MLUK.

Der zum Zustdndigkeitsbereich des LBV gehdrende Verkehrsbereich Binnenschifffahrt stellt fiir die vorliegende
Larmaktionsplanung keine in die Untersuchungen einzubeziehende Larmquelle dar.

Durch die verkehrsplanerische Stellungnahme bleibt die aufgrund anderer Vorschriften bestehende
Verpflichtung zum Einholen von Genehmigungen, Bewilligungen oder Zustimmungen unberiihrt.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.
Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Landesbiiro anerkannter
Naturschutzverbdnde GbR,
Stellungnahme vom
22.03.2024

Die Gemeinde Schonefeld ist durch Flugldrm besonders betroffen. Dazu kommt der Ldrm des Schienen- und
StraBenverkehrs. Teilweise sind auch noch andere Larmquellen relevant (z. B. Klirwerk WaBmannsdorf).
Daher wird die Larmaktionsplanung begriiBt.

Die vorgelegte Unterlage bezieht sich vorwiegend auf den StraBenverkehr. Da mehrere Autobahnen,
BundesstraBen und weitere StraBen durch Schonefeld verlaufen, ergibt sich eine hohe Anzahl von Betroffenen.
Eine Reihe von Ldrmschutzwdnden und -wéllen wurde bereits errichtet. In Waltersdorf ist mittelfristig der
Larmschutzwall zu verldngern. Teilweise ldsst sich auch durch den Einsatz von Fliisterasphalt die Lirmbelastung
reduzieren. Dies sollte in der MittelstraBe und Am Seegraben mittelfristig erfolgen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Fortsetzung Anlage 30

Stellungnahme

Hinweis
Sollten weiterhin Priifwertiiberschreitungen festgestellt werden, miisste auch eine Geschwindigkeitsbegrenzung
auf Bundesautobahnen (80 km/h) erfolgen. Im tibrigen StraBennetz ist Tempo 30 km/h anzustreben, sofern die
Priifwerte liberschritten werden.

Es ist unverstandlich, dass Flugldrmdaten fehlten und daher nicht einbezogen wurden. Eine Larmaktionsplanung
ohne Gesamtlarmbetrachtung ist nicht mdglich.

Im Planfeststellungsbeschluss fiir den Flughafen sind passive SchallschutzmaBnahmen festgelegt worden. Die
Realisierung lasst zu wiinschen {brig. Es ist davon auszugehen, dass die Lirmschutzfenster auch Wirkung gegen
StraBen- und Schienenverkehrslarm entfalten.

Auch in der Bauleitplanung Iasst sich der Aspekt des Ldrmschutzes beriicksichtigen. Da die Gemeinde immer
neue Baugebiete ausweist, steigt die Anzahl der Larmbetroffenen.

Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Gemeinde Schonefeld

Abwidgungsvorschlag
Wird zur Kenntnis genommen. Inwieweit eine weitere
Larmminderung Uber die genannten MaBnahmen
mdglich ist, wire dann ggf. in der kommenden Runde
der Larmaktionsplanung jeweils im Einzelnen fiir jeden
Betroffenheitsbereich zu priifen. Pauschale
Forderungen nach diesen MaBnahmen sind bis dahin
nicht zielfiihrend.
Grundsatzlich sieht der Gesetzgeber eine nach Quellen
getrennte Larmkartierung und Larmaktionsplanung vor.
Eine Gesamtldrmbetrachtung stellt somit mitnichten
einen Bestandteil  dar, ohne den  eine
Larmaktionsplanung nicht mdglich ware. Vielmehr
handelt es sich dabei um eine zusatzliche Information,
die der Veranschaulichung der Gesamtsituation dient.
Eine Einbeziehung der Flugldrmdaten st auch
technisch nicht ohne Weiteres moglich.
Wird zur Kenntnis genommen.

Im Rahmen der Bauleitplanung sind entsprechende
immissionsschutzfachlichen Nachweise zu fiihren, dass
in den ausgewiesenen Wohngebieten gesunde
Wohnverhiltnisse hergestellt werden kénnen (u. a.
gem&B DIN 18005, DIN 4109). Dies ist jedoch nicht Teil
der Ldrmaktionsplanung

Bezirksamt Treptow-
Kdpenick von Berlin,
Stellungnahme vom
25.03.2024

Durch den GroBteil der MaBnahmen sind auf Grund der raumlichen Entfernung oder der Art der MaBnahme
(LAO, Verlangerung Larmschutzwand) keine negativen Auswirkungen auf den Verkehr in Treptow-Képenick zu
erwarten.

Fiir die Einschdtzung der MaBnahme Einfiihrung von Tempo 30 in der iibergeordneten StraBe ,Am Seegraben”
(auf bezirklicher Seite gilt eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h) liegt die Zustindigkeit ebenfalls bei
SenMVKU, da es sich um eine iibergeordnete StraBenverbindung handelt. Wir weisen darauf hin, dass
insbesondere bei dieser MaBnahme eine Priifung der Auswirkungen auf die verkehrlichen Belange des Bezirks
Treptow-Kdpenick unter Einbeziehung der SenMVKU erfolgen sollte.

Fiir die angrenzenden NebenstraBen Schwalbenweg und SchiitzenstraBe sind gemaB Frau Piroks Einschatzung
(BA-TK TiefGriin SVB) derzeit keine Auswirkungen auf den Bezirk erkennbar. Beide StraBen sind bereits Teil einer
Tempo 30-Zone.

Zusatzlich erfolgt der Hinweis bzw. die Bitte, dass vor der Ausfiihrung von MaBnahmen in Bezirksnihe (A113
Nord sowie Am Seegraben) eine Koordination der Bauarbeiten mit den zustindigen Stellen des Bezirksamts
Treptow-Kdpenick (TiefGriin) und SenMVKU erfolgt.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen. Die MaBnahme ist nur
auf das Gebiet der Gemeinde Schonefeld beschrankt.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Fortsetzung Anlage 30

Stellungnahme

Hinweis
Nach Priifung der Unterlagen ist davon auszugehen, dass durch die beabsichtigte Entwicklung der o.g.
Larmaktionsplanung im Wesentlichen stidtebauliche-, verkehrs- und landschaftsplanerische Belange, sowie
Belange des Natur- und Klimaschutzes des Bezirkes Treptow-Kdpenick von Berlin nicht berlihrt werden und
keine negative Auswirkungen auf den Bezirk durch die Planung zu erwarten sind.

Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Gemeinde Schonefeld

Abwdgungsvorschlag
Wird zur Kenntnis genommen.

Gemeinsame
Landesplanungsabteilung
Berlin-Brandenburg,
Stellungnahme vom

Ziele der Raumordnung stehen nicht entgegen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Fiir die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen an Bundes- und LandesstraBen innerhalb von
Ortsdurchfahrten (OD) miissen die Voraussetzungen nach StVO § 45 Absatz 1 Satz 2 Nr. 3 vorliegen. Auf der
Grundlage von schalltechnischen Berechnungen entsprechend den Richtlinien fiir den Ldrmschutz an StraBen
miissen vorab die Ergebnisse vom StraBenbaulasttrager (Larmschutz-Richtlinien StV vom 23.11.2007) erbracht
und der StraBenverkehrsbehorde zur Entscheidung vorgelegt werden. Nach ausfiihrlicher Sachverhaltsermittlung
und umfangreicher Priifung erhdlt der Antragsteller das Ergebnis der Priifung.

Zum 01.01.2021 wurde die Autobahn GmbH des Bundes gegriindet, die die Verwaltung, die Planung, den Bau,
den Betrieb sowie den Erhalt aller Bundesautobahnen {ibernommen hat. Der Landesbetrieb StraBenwesen
Brandenburg ist somit nicht mehr fiir die Bundesautobahnen zustindig. Stellungnahmen zu geplanten
MaBnahmen an der A 10, A 13 und A 113 sind von der Gemeinde Schonefeld direkt von der Autobahn GmbH
des Bundes, Niederlassung (NL) Nordost in Stolpe einzuholen.

Ich kann lhnen bereits die Information geben, dass mit dem Bau der Anschlussstelle (AS) Hubertus an der B 117
ein neuer Knotenpunkt (KP) mit der L 400, der als Kreisverkehr (KV) ausgebildet wird, entsteht.

Es gibt derzeit keine Planungen oder im Bau befindliche BaumaBnahmen fiir die Gemeinde Schonefeld.
Benehmens-Einvernehmens-Herstellung mit dem LS (Immissionsschutzzustdndigkeitsverordnung - ImSchZV)
Sofern die Lirmaktionsplane MaBnahmen vorsehen, deren Kosten der Bund oder das Land zu tragen hat, ist das
Einvernehmen des fiir Verkehr zustiandigen Mitglieds der Landesregierung einzuholen.

26.03.2024

Landesbetrieb Verkehrslenkende MaBBnahmen Wird zur Kenntnis genommen.
StraBenwesen, Verkehrslenkende ~ MaBnahmen, wie z. B. Geschwindigkeitsreduzierungen ordnet die Untere

Stellungnahme vom StraBenverkehrsbehdrde des Landkreises Dahme-Spreewald im Einvernehmen mit der Gemeinde Schonefeld an.

27.03.2024 Im Rahmen des jeweiligen Verfahrens ist der LS als StraBenbauverwaltung zu beteiligen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen. Anderungen der
Verkehrsinfrastruktur werden bei der Larmkartierung /
Larmaktionsplanung nach Abschluss der Bauarbeiten
und Inbetriebnahme beriicksichtigt. Das wird die

nachste Runde der Larmkartierung betreffen.
Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Bundesamt fiir
Infrastruktur, Umweltschutz
und Dienstleistungen der
Bundeswehr,
Stellungnahme vom
27.03.2024

Vorbehaltlich einer gleichbleibenden Sach- und Rechtslage werden Belange der Bundeswehr im o0.g. Verfahren
nicht beeintrachtigt. Es bestehen daher zum angegebenen Vorhaben seitens der Bundeswehr als Trdgerin
offentlicher Belange keine Einwande.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Fortsetzung Anlage 30

Stellungnahme

RINES

Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Gemeinde Schonefeld

Abwidgungsvorschlag

Landkreis Dahme-
Spreewald, Stellungnahme
vom 28.03.2024

1. Bauleit- und strategische Planung

Unter Pkt. 3.2.1 sind bitte folgende Korrekturen vorzunehmen:

- A 117 ergénzen, sie ist zwar in der Abb. 3-1 enthalten, wird aber im Text nicht erwdhnt

- B 179 streichen, sie verlduft nicht bzw. nur in einem sehr kleinen Bereich neben der A 10 im Bereich der
Autobahnanschlussstelle Kénigs Wusterhausen [ Wildau im Gemeindegebiet von Schonefeld, sie ist nicht in der
Abb. 3-1 enthalten

Die als K 6169 in der Tabelle 5-2 ausgewiesene StraBe ist seit 2019 eine GemeindestraBe in der Baulast der
Gemeinde Schonefeld, insofern ist die Tabelle zu korrigieren.

Fiir die Autobahnen A 113 und A 117 sollte bei der zustdndigen Autobahnverwaltung die Priifung angeregt
werden, die A 113 ab dem Schonefelder Kreuz als Stadtautobahn mit der dann zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
von 80 km/h auszuweisen.

2. StraBenbaulasttrager KreisstraBen
Seitens des StraBenbaulasttrdgers sind keine Betroffenheiten zu verzeichnen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen. Es erfolgt eine
Ergdnzung der A 117 und die Streichung der B 179 in
der textlichen Ausflihrung entsprechend dem Hinweis.

Wird zur Kenntnis genommen. Es erfolgt eine
Anpassung in der Tabelle 5-2 entsprechend dem
Hinweis.

Wird zur Kenntnis genommen. Die Autobahn GmbH des
Bundes wurde ebenfalls im Rahmen der Trager-
beteiligung um eine Stellungnahme gebeten. In dem
stidlichen Abschnitt der A 113 liegt keine signifikante
Betroffenheit iiber den Priifwerten vor, die so eine
MaBnahme rechtfertigen wiirden. Inwiefern dennoch
die Maoglichkeit der Umwandlung der A 113 zu einer
Stadtautobahn  mit Begrenzung der Hochst-
geschwindigkeit besteht, kann nicht im Rahmen der
Larmaktionsplanung untersucht werden.

Wird zur Kenntnis genommen.

Landesamt fiir Umwelt,
Stellungnahme vom
02.04.2024

Insgesamt behandelt der vorliegende Entwurf auf der Grundlage einer vertieften Analyse der bestehenden
verkehrsbezogenen Umgebungsldrmsituation die konkreten Mdglichkeiten zur Regelung von Larmproblemen
und Lirmauswirkungen in der Gemeinde Schdnefeld. Dabei werden insbesondere Uberschreitungen der
Prifwerte LDEN = 65 dB(A) und LNight = 55 dBA() betrachtet, das bestehende StraBennetz, soweit durch
Verkehrsstrome der HauptverkehrsstraBen im Sinne von § 47 b Ziffer 3 BImSchG mit beeinflusst, einbezogen
und fiir die Hauptlarmschwerpunkte des StraBenverkehrs die Regelungsmdglichkeiten fiir Ldirmauswirkungen
untersucht und im Hinblick auf ihre Wirksamkeit analysiert und geordnet. Insgesamt wird ein integrativer Ansatz
verfolgt, wobei strategische gesamtgemeindliche Planungen und Ziele, insbesondere die Verkehrs-
entwicklungsplanung, beriicksichtigt werden.

Die Vorgehensweise und vorliegende Ergebnisse werden insgesamt als ausgewogen und qualifiziert bewertet.
Die Mitwirkung und Information der Offentlichkeit ist im weiteren Verfahren zu gewéhrleisten.

Hinweise zu Ruhigen Gebieten

Die Umgebungslarmrichtlinie definiert die Begriffe ,ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum” und ,ruhiges Gebiet
auf dem Land", sie macht aber keine Angaben zu Grenzwerten oder Orientierungswerten. Stattdessen heiB3t es
in der Begriffsbestimmung ,ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum":

.Ein von der zustdndigen Behdrde festgelegtes Gebiet, in dem beispielsweise der LDEN-Index oder ein anderer
geeigneter Larmindex fiir sdmtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Gemeinde Schonefeld

Abwidgungsvorschlag

Die auf Seite 30 dargestellte Tabelle 7-1 ,Systematik Ruhige Gebiete" bezieht sich bei der Nennung der
Anhaltswerte noch auf die zweite Aktualisierung der LAl Hinweise zur Larmaktionsplanung von 2017. In der
liberarbeiteten aktuellen dritten Fassung (September 2022) wurde bewusst auf die Nennung eines (vermeintlich)
zuldssigen LDEN verzichtet, da weder die Umgebungslarmrichtlinie noch das BImSchG hierzu Vorgaben machen.
In den aktuellen LAl-Hinweisen ist dazu ausgefiihrt:

.Die Plan aufstellenden Behorden verfiigen damit tiber weitgehende Spielrdume bei der Definition von ruhigen
Gebieten, den zugrundeliegenden Auswahlkriterien, den Strategien und MaBnahmen zum Schutz der Gebiete
sowie der Art und Weise der rechtlichen Festlegung.”

Aufgrund des auf Seite 29f. erfolgten Verweises auf einen zu unterschreitenden LDEN = 40 dB(A) konnten fiir
die Gemeinde Schonefeld keine geeigneten Flachen fiir ruhige Gebiete ermittelt werden. Es wird an dieser Stelle
noch auf den Rahmenldrmaktionsplan zum Flughafen Berlin Brandenburg (BER) verwiesen, der eine
Gesamtlarmbetrachtung unter Beriicksichtigung des Flugldrms enthdlt und ebenfalls fiir die Identifizierung
ruhiger Gebiete herangezogen werden sollte. Die Uberschreitung eines LDEN = 40 dB(A) ist dabei kein
Ausschlusskriterium fiir ein ruhiges Gebiet. Im aktuellen Larmaktionsplan aus der 3. Runde (v. 08.05.2019)
wurden innerstadtische Park- und Kleingartenanlagen fiir zukiinftige Stufen der Ldrmaktionsplanung
vorgeschlagen. Ein Verweis im vorliegenden Entwurf des Ldrmaktionsplans der vierten Runde hierzu erfolgte
nicht. Sofern potentiell geeignete Flachen als ruhige Gebiete festgesetzt werden, ist deren geografische Lage
unter Verwendung der Formatvorlage ,LAP_ruhige_Gebiete_Lage.shp" zu libermitteln.

Es wird darauf hingewiesen, dass, soweit Larmaktionspldne MaBnahmen vorsehen, deren Kosten der Bund oder
das Land zu tragen haben, gem3B § 14 Ziffer 2 ImSchZV das Einvernehmen des fiir Verkehr zusténdigen
Mitgliedes der Landesregierung (ggf. unter Beteiligung des Landesbetriebes StraBenwesen) einzuholen ist.
Dariiber hinaus werden MaBnahmen im Rahmen einer Ldrmaktionsplanung auf der Grundlage der geltenden
fachgesetzlichen Bestimmungen durch die jeweils zustdndigen Behdrden umgesetzt. Daher ist es erforderlich -
soweit nicht die Gemeinde selbst zustandige Behorde ist - mit diesen Behorden eine entsprechende Abstimmung
vorzunehmen.

Das LfU bittet zur Meldung des beschlossenen Larmaktionsplans das Formular des MLUK unter
https://mluk.brandenburg.de/mluk/de/umwelt/immissionsschutz/laerm/umgebungslaerm/laermaktionsplanung/
zu verwenden und dem MLUK nach Beschlussfassung dieses als Excel-Dokument zuzusenden.

Wird zur Kenntnis genommen. Es erfolgt eine
Anpassung der Tabelle 7-1 sowie eine verbale
Erlduterung im Kapitel 7 entsprechend dem Hinweis.
Mangels anderer Anhaltspunkte wurde der LDEN-Pegel
von > 40 dB(A) in Anlehnung an die ,alten" LAI-
Hinweise herangezogen. Weitere Hinweise zu
potenziellen ruhigen Gebieten, z. B. aus der
Offentlichkeit, lagen nicht vor.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen. Der Landesbetrieb
StraBenwesen wurde ebenfalls im Rahmen der
Tragerbeteiligung um eine Stellungnahme gebeten.

Wird zur Kenntnis genommen.

Flughafen Berlin
Brandenburg GmbH,
Stellungnahme vom
04.04.2024

Nach Priifung des Entwurfs der 4. Stufe der LAP ist festzustellen, dass von uns zu vertretende Belange nicht
beriihrt sind. Beziiglich des Flughafens wird im Entwurf auf den Rahmenplan vom MLUK verwiesen. Die FBB
wurde an seiner Erarbeitung entsprechend beteiligt, so dass unsere Belange dort beriicksichtigt sind.

Wir mochten an dieser Stelle auch darauf hinweisen, dass der Umfang an SchallschutzmaBnahmen fiir
Anwohner im Planfeststellungsbeschluss vom 13.08.2004 festgelegt wurde und Anwohner bis 5 Jahre nach
Inbetriebnahme des BER, also bis zum 04.11.2025, erstmalig einen Antrag stellen konnen. Nach Ablauf dieser
Frist werden keine Antrdge mehr angenommen.

Wir bitten Sie, die Flughafen Berlin Brandenburg GmbH durch Zusendung der ggf. gednderten Planunterlagen
oder/und der genehmigten Fassung der 4. Stufe der LAP weiterhin am Verfahren zu beteiligen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Abwidgungsvorschlag

Stellungnahme
Gemeinsame Obere
Luftfahrtbehorde Berlin-
Brandenburg,
Stellungnahme vom
10.04.2024

1. Das Planungsvorhaben befindet sich im Zustandigkeitsbereich der LuBB.

2. Die Belange der zivilen Luftfahrt werden aus luftverkehrsrechtlicher Sicht durch das o.g. Verfahren beriihrt,
da sich die geplanten MaBnahmen innerhalb des Bauschutzbereiches nach § 12 LuftVG des Verkehrsflughafens
Berlin-Brandenburg ,Willy Brand" (BER) befinden.

3. Die geplanten MaBnahmen befinden sich innerhalb von Anlagenschutzbereichen von
Flugsicherungseinrichtungen (§ 18a LuftVG). Das Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung (BAF) ist im Rahmen
der Baugenehmigung ggfs. zu beteiligen (durch die LuBB).

4. Es bestehen derzeit keine Bedenken gegen die 4. Stufe der Ldrmaktionsplanung — Teilaspekt
HauptverkehrsstraBen der Gemeinde Schonefeld (Arbeitsstand: 20.02.2024).

Begriindung:

Das Planungsvorhaben liegt in der Gemeinde Schonefeld im Landkreis Dahme-Spreewald des Bundeslandes
Brandenburg.

Die Planungsbereiche befinden sich innerhalb des nach § 12 LuftVG bestimmten Bauschutzbereiches des BER.
Damit sind je nach Entfernung zum Flughafenbezugspunkt (FBP) oder Startbahnbezugspunkten (SBP)
Bauhohenbeschrankungen zu beachten.

Die moglichen Hohe von Larmschutzwidnden erscheinen nicht geeignet, diese Bauh6henbeschrankungen zu
beeintrachtigen. Konkret kann dies jedoch erst innerhalb der weiteren Verfahren beurteilt werden.

Die LuBB ist innerhalb der notwendigen Baugenehmigungsverfahren zu beteiligen.

Weiterhin befindet sich die Planung innerhalb von Anlagenschutzbereichen ziviler Flugsicherungsanlagen. Die
ggfs. erforderliche Stellungnahme des BAF wird durch die LuBB eingeholt.

Der Einsatz von Baugeraten (im Rahmen der konkreten Bauausfiihrung) ist bei der LuBB zur Priifung und ggfs.
Genehmigung einzureichen.

Antragsunterlagen finden Sie unter: ,https://lubb.berlin-brandenburg.de/aufgaben/luftfahrthindernisse”

Insgesamt  bestehen keine Bedenken gegen die 4. Stufe der Ldrmaktionsplanung — Teilaspekt
HauptverkehrsstraBen der Gemeinde Schonefeld (Arbeitsstand: 20.02.2024).
Hinweise:

1. Sollten die geplanten Inhalte/Gebiete des o. g. Planungsvorhabens gedndert werden, wird darum gebeten, die
entsprechenden Planunterlagen bei der Luftfahrtbehdrde erneut zur Priifung einzureichen.

2. Zur Abkldrung eventueller militdrischer Belange wenden Sie sich bitte an das Bundesamt fiir Infrastruktur,
Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr (BAIUDBw), Postfach 2963, 53019 Bonn.

3. Weitere Informationen (iber die Lage und Hindernisfreiflichen der im Land Brandenburg gelegenen
Landepl4tzen finden Sie unter: ,https://lubb,berlin-brandenburg.de/aufgaben/flugplaetze-berlin-brandenburg".
Um Ubersendung einer Kopie vom Abwadgungsergebnis wird gebeten.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen. Das Bundesamt fiir
Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der
Bundeswehr (BAIUDBw) wurde ebenfalls im Rahmen
der Trdgerbeteiligung um eine Stellungnahme gebeten.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Stellungnahme Hinweis Abwadgungsvorschlag
Die Autobahn GmbH des Die Stellungnahme beschrankt sich ausschlieBlich auf die in Punkt 5.5 gelisteten MaBnahmen fiir die  Wird zur Kenntnis genommen.
Bundes, Schwerpunkte Waltersdorf und A 113 Nord:
Stellungnahme vom
12.04.2024 Fiir beide Schwerpunkte wird der Einsatz von offenporigem Asphalt (OPA) vorgeschlagen.

Mit Planfeststellungsbeschluss fiir den Neubau der A 113 neu, km 3+150 bis 9+853 vom 19.07.2000 (AZ 50.9  Wird zur Kenntnis genommen.
7171/113.1) ist ein ldrmmindernder Fahrbahnbelag mit einem Korrekturwert Dswo von -2 dB(A) festgelegt

worden. Im Rahmen des grundhaften Neubaus der A 113 wurde demzufolge ein entsprechender

Deckschichtbelag mit Iarmmindernder Wirkung von -2 dB(A) eingebaut.

Die zur Dimensionierung der LirmschutzmaBnahme herangezogenen prognostizierten Verkehrszahlen wurden ~ Wird zur Kenntnis genommen.
bisher nicht erreicht. Lirmmindernde MaBnahmen, die liber die Festlegungen des Planfeststellungsbeschlusses
hinausgehen, kdnnen daher nicht in Aussicht gestellt werden.

Zusétzlich wird fiir den Schwerpunkt Waltersdorf die Verldngerung der vorhandenen Larmschutzwand angeregt. ~ Wird zur Kenntnis genommen.

Im Ortsteil Waltersdorf wurden aktive LarmschutzmaBnahmen im Rahmen der Larmvorsorge in Folge des  Wird zur Kenntnis genommen.
Neubaus der A 113n umgesetzt. Die zur Dimensionierung der LarmschutzmaBnahmen herangezogenen

Verkehrszahlen wurden bisher nicht erreicht. Lirmmindernde MaBnahmen, die liber die Festlegungen der

Planfeststellungsbeschliisse hinausgehen, kdnnen nicht in Aussicht gestellt werden.
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